﻿e d ! t o r i a l Nimic despre constructii si constructori! desNimic despre constructii si constructori, i despre ele si ei ar trebui sa vorbim in permanenta si de bine si de rau, asa cum se intampla in iata de z cu zi. Nu vorbim despre aceste v subiecte i devenite „tabu“, desi ele au demonstrat atunci cand li s-a acordat atentia cuvenita ca intr-adevar reprezinta motorul oricarei economii sana- toase si, deci, reale, concretizate in rezul- tatele spectaculoase inregistrate si la noi pana spre sfarsitul primului trimestru al anului in curs. A fost o peri ada in care constructiile si constructorii o aut fost „contribuabilii“ cu pondere la cres erea si consolidarea PIB-ului tarii. Nimic despre constructii si constructori desi se stie ca economia reala roma- neasca se „misca“ pe orizontala, in primul rand datorita lor. car A fost suficienta declansarea crizei de e ne vaitam sine die pentru ca ea, criza, sa devina principala scuza pentru nepu inta celor ce conduc destinele tar i in ceea t cee priveste justificarea situatieijidin ce in c mai precare in care a a uns economia romaneasca. ªi cand rememo- rezi ceea ce ne spune (mai-marele tarii din doua in doua zile ca sac) criza ba este, ba a fost depasita, ca ulterior sa le schimbe o dinea, iti vine sa te duci in… padurel sirsa fluieri sau sa asculti ciripitul pasare elor care este si adevarat si, uneori, linistitor. Nimic despre constructii si constructori desi daca ar fi fost urmarite de pe pozitia principii or de piata nu s-ar fi ajuns la abe- ratia ca l ofertele de spatii locative si admi- nistrative sa se faca la niste preturi care au stopat „apetitul“ celor care doreau aceste spatii. t Preturile respective i au i fost „umflate” pen ru a aduce castigur ur ase investitorilor de orice fel de… natura. Adica din mai toate onele sociale (fot- balisti, li comercianti, zagentii rimobiliare, genera in rezerva, SRL-uri fa a tangenta cu constructiile etc.). jumatate din cel initial. r Goana dupa casti- Un numar impresionant de constructii nu se mai vand desi p etul lor a scazut la guri imediate si cat mai mari a creat o adevarata degringolada in t relatia cerere- oferta de asemenea spa ii. ªomajul in principal, aflat in plin avant, a saracit majoritatea tfortei de munca din sectoarele de produc ie, administratie, servicii si comert, zone din care proveneau si potentialii cumparatori. Nimic despre constructii si constructori si in situatia bancilor care s-au prins si ele intr-o hora unde acordarea cu usurinta si fara garantii suficiente a creditelor la dobanzi deloc de neglijat a dus la mari dereglari si dificultati in recuperarea lo numarul restantierilor fiind semnificativ. r, Nimic despre „invazia“ de produse de „doi bani“ care au inundat piata con- structiilor din Romania, facand „con- curenta“ marcilor de prestigiu acreditate de organismele abilitate in acest sens. Tentatia de a fugi dupa produse ieftine in ambalaje atragatoare va impieta direct calitatea lucrarilor, fapt ce se poate repercuta asupra rezistentei si fiabilitatii constructiilor. Nimic despre investitiile incepute si parasite pana nu se stie cand, acestea facand o adevarata concurenta construc- tiilor din 1989 parasite si ramase ale nimanui. Acestea au devenit adevarate piese de muzeu care alaturi de noile con- structii nereusite uratesc peisajul citadin al capitalei si al altor orase din tara. Nimic despre nume oasele santiere cu lucrari incepute sau in rderulare, dar care nu se mai termina, prelungirea existentei lor lfiind r„justificata“ i de… capriciile i vremii! Ce-or fi vrand cei care au castigat l citatiile la ucra ile respect ve, sa fie vremea pe timp de toamna sau de iarna ca in zilele de vara? ªi de ce nu sunt pregatiti pentru o astfel de situatie? Cum or fi putand uni (nu de pe la noi, desigur) sa lucreze in iconditii vitrege de temperatura si intemperii in general la t investitii cuaunr grad ) ridicatode dificul- ta e (vezi zon A ctica , iar n ua pentru un simplu pod rutier sau un pasaj subteran din Bucuresti nu ne ajung zilele unui an calendaristic? Nimic despre constructii si construc-torii seriosi si felul in care sunt tratati ei la decontarea lucrarilor executate, bani din care sa-si poata continua activitatea. Sunt firme care au executat lucrari de amploare pentru care au cheltuit sume impresionante, sume care nu s-au intors in conturile lor pentru a plati colabo-ratorii care le-au asigurat proiecte, teh-nologii si materiale de constructii. Incapacitatea efectuarii de plati intre firme reprezinta principala cauza a blocarii sistemului decontarilor si principala cale spre faliment. Potrivit ARACO sunt 19.500 de firme in insolvabilitate. Nimic despre constructii si constructori pentru ca guvernantilor care s-au perindat in ultima vreme (unii dintre ei foarte capa-bili, care conduc chiar cate doua ministere) numai la asa ceva nu le-a stat capul! Ei, oamenii politici, de altfel semneaza zil-nic condica mai mult la partide, locul de unde se asigura un post administrativ. Nimic despre constructii si constructori si, totusi, despre acest lucru am scris cele de mai sus cu speranta (daca mai exista) ca „noul” (sau vechiul) venit la Cotroceni va schimba foaia prioritatilor tarii daca se vrea sa se faca ceva pentru binele acestei tari si a oamenilor ei. Sarbatori Fericite si un An Nou cu sanatate! Ciprian ENACHE ªansa informarii dumneavoastra la zi cu cele mai recente noutati! 1 abonament pe un an – 150 RON Detalii: ultima pagina a revistei R e d a c t i a 013935 – Bucuresti, Sector 1 Str. Horia Macelariu nr. 14-16 Bl. XXI/8, Sc. B, Et. 1, Ap. 15 www.revistaconstructiilor.eu Tel.: 031.405.53.82, 031.405.53.83 Fax: 021.232.14.47 Mobil: 0723.297.922, 0729.938.966, 0730.593.260 E-mail: office@revistaconstructiilor.eu Director Redactor-sef Redactor Tehnoredactor Procesare text Publicitate Ionel CRISTEA 0722.460.990 Ciprian ENACHE 0722.275.957 Alina ZAVARACHE 0723.338.493 0726.115.426 Mihai RUGINa Cezar IACOB 0723.185.170 Elias GAZA Vasile MaCaNEAta 0744.582.248 0771.536.400 Colaboratori dr. ing. Felician Eduard Ioan Hann dr. arh. Gheorghe Polizu ing. Petre Ionita dr. ing. Victor Popa dr. ing. Claudiu Sorin Dragomir ing. Traian Constantin Radan arh. Viorel Plesca conf. univ. dr. ing. Georgeta Emilia Mocuta drd. chim. Mariana Pruna Marca inregistrata la OSIM Nr. 66161 ISSN 1841-1290 Editor: STAR PRES EDIT SRL Tel.: 021.317.97.88; Fax: 021.224.55.74 Redactia revistei nu raspunde pentru continutul materialului publicitar (text sau imagini). Articolele semnate de colaboratori repre-zinta punctul lor de vedere si, implicit, isi asuma responsabilitatea pentru ele. Simpozion intenational Recent a avut loc la Bucuresti, sub patronajul Facultatii de Hidrotehnica din UTCB si al CROMB, Simpozionul International de PALPLANªE SINTETICE, SISTEME NOVATOARE DE iNDIGUIRI, PROTECtIE DE MALURI, ETANªaRI ªI TERASAMENTE. Evenimentul, organizat de Spectrum Construct din Bucuresti, a reunit peste 150 de profesori universitari, cercetatori, proiectanti, ingineri, constructori si alti beneficiari ai acestei noi tehnologii. Au fost prezenti si reprezentanti a peste 100 de firme, organizatii guvernamentale, consilii judetene, institute de proiectare printre care ANIF, Aquaproiect, Apele Romane, Biosfera Delta Dunarii, Hidroconstructia, Hidroelectrica, IPTANA, ISPE, ISPIF, ISPH, Metroul, si lista poate continua. Printre invitati au fost prof. univ. dr. ing. Dan STEMATIU - seful catedrei de Hidrotehnica din cadrul UTCB, prof. univ. dr. ing. Radu SaRGHIUta - presedintele CROMB, ing. Corneliu ANDREI - consilier Spectrum Construct, ing. Carl HAZENBERG - partener firma ESP din SUA, Jos KARSTEN - presedintele firmei JLD din Olanda, ing. Vasil STASHUK - presedintele „Apele Ucrainei“. in cadrul simpozionului au fost prezentate solutii novatoare de indi-guiri, sustinere de maluri, terasamente, ecrane de etansare cu palplanse sin-tetice (PVC si material compozit) care pot inlocui cu brio sistemele clasice de palplanse de otel, gabioane etc. Avantajele folosirii palplanselor sin-tetice apar inca din procesul de pro-ductie, ele fiind fabricate 90% din material reciclat (post industrial), cu un consum mai mic de energie si cu emisie de noxe mult mai mica decat la realizarea palplanselor din otel. De retinut ca aceste palplanse sunt de pana la sase ori mai usoare decat cele din otel (la aceleasi proprietati mecanice si functionale) reducand considerabil costurile de transport. Economii se obtin si in procesul de instalare, ele necesitand utilaje mult mai usoare decat in cazul palplan-selor din otel, ceea ce conduce la un consum redus de combustibil si la o poluare mai mica a mediului. Nu este de neglijat nici timpul de instalare care, in acest caz, este redus cu circa 50%. Un alt avantaj il reprezinta si faptul ca materialul PVC si compozit folosit nu dezalcalizeaza si nu emana chimi-cale daunatoare in apa, pe cand rugi-nirea palplanselor din otel depoziteaza particule de metale grele in mediu. in cazul ecranelor de etansare, pentru oprirea migratiei/infestarii unei zone, nu este nevoie de nicio sapa-tura, nu se disturba deloc solul, aceste palplanse intrand ca o membrana subtire intre medii. PVC-ul si materi-alul compozit nu sunt afectate de aproape niciun element chimic. Perioada de exploatare mult mai lunga inseamna mai putina interventie a omului (datorita reparatiilor sau inlocuirilor de elemente) in sistemul ecologic. in tari ca SUA, Olanda, Germania, Ucraina, Rusia palplansele sintetice inlo-cuiesc, deja, pe scara foarte larga pal-plansele traditionale din otel reducand costurile finale cu aproximativ 30%. La simpozionul international de la Bucuresti au fost prezentate si sis-teme noi de ancorare a peretilor din palplanse folosind noi tipuri de ancore, foarte usor de instalat. Ele nu necesita utilaje speciale sau personal calificat, fiind sigure, ieftine si, nu in ultimul rand, ecologice. Aceste ancore sunt instalate prin batere directa fara niciun fel de pertur-bare a solului spre deosebire de sis-temele de ancorare clasice, pilotii de pilda, unde este nevoie de saparea santurilor si turnare de betoane. Deosebit de importanta este si reducerea timpului de instalare, usu-rinta utilizarii ancorelor in zone greu accesibile, sub trasee de utilitati si chiar sub sosele si cai ferate, fara intreru-perea traficului. De asemenea, in cazul aplicatiilor marine, nu se perturba DELOC viata subacvatica. Domeniile de utilizare a acestor sisteme de ancorare nu se limiteaza la pereti de palplanse, ele fiind folosite la ancorarea fundatiilor cladirilor, la con-ducte subterane, la stabilizarea tera-samentelor, la ancorarea stalpilor pentru utilitati publice, in viticultura, pomicultura etc. Folosirea lor pe scara larga conduce la economii mari de timp, bani, echipa-mente si forta de munca calificata. Pentru mai multe informatii con-tactati Spectrum Construct din Bucuresti, tel.: 021.436.01.86 sau www.spectrum-construct.ro. Alexandru SOARE ªef Departament 6 wRevista Constructiilor wdecembrie 2009 ARACO Ajutoare pentru dezvoltarea sau modernizarea intreprinderilor mici si mijlocii Ajutorul de stat se acorda sub forma de fonduri nerambursabile de la bugetul de stat prin bugetul Ministerului Finantelor Publice - Actiuni generale. Ajutorul de minimis ce se poate acorda unei intre-prinderi in baza H.G. nr. 1164/2007, cu modificarile si completarile ulterioare, se situeaza in limita plafonului echivalent in lei a 200.000 euro, pe o perioada de trei ani fiscali consecutivi. Sunt eligibile investitiile in active corporale referi-toare la: constructii cu scop industrial sau turistic desti-nate realizarii activitatii pentru care s-a solicitat finantare; echipamente tehnologice - masini, utilaje si instalatii de lucru; aparate si instalatii de masurare, con-trol si reglare; mijloace de transport neinmatriculabile pentru sustinerea activitatii intreprinderii; mobilier si aparatura birotica dar si investitiile in active necorpo-rale referitoare la brevete, licente, marci comerciale si alte drepturi si active similare. Activele achizitionate pot fi noi sau la mana a doua. in cazul unor active care la randul lor au fost achizitionate pe baza unor ajutoare de stat, valoarea acestora trebuie sa fie dedusa de la calculul valorii investitiei initiale. Toate costurile eligibile aferente investitiei vor fi con-siderate fara TVA. Criterii de eligibilitate a intreprinderilor: a) este inregistrata conform Legii nr. 31/1990 privind societatile comerciale, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare si este incadrata in categoria intreprinderilor mici si mijlocii, are sediul si isi des-fasoara activitatea in Romania; b) desfasoara activitate economica de cel putin 1 an; c) pe o perioada de 3 ani fiscali consecutivi (anul fis- cal in curs si doi anteriori solicitarii finantarii), nu a primit 8 ajutoare de minimis sau, daca a primit, acestea cumu-late nu depasesc plafonul echivalent in lei a 200.000 euro, respectiv 100.000 euro, in cazul intreprinderii care desfasoara activitate in domeniul transportului rutier; d) prezinta un plan de investitii care sa reflecte detaliat modul de utilizare a sumelor acordate; e) nu inregistreaza debite restante la componentele bugetului general consolidat; f) nu se afla in procedura de executare silita, fali-ment, reorganizare judiciara, dizolvare, inchidere opera-tionala, lichidare; g) nu intra in categoria „intreprinderilor in dificultate“ potrivit capitolului 2 sectiunea 2.1. din Comunicarea Comisiei Europene - Linii directoare comunitare privind ajutorul de stat pentru salvarea si restructurarea firmelor in dificultate, publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene nr. C 244 din 01.10.2004; h) nu au fost emise impotriva intreprinderii decizii de recuperare a unui ajutor de stat sau, in cazul in care asemenea decizii au fost emise, acestea au fost executate. Selectia proiectelor se realizeaza pe principiul „primul venit, primul servit“, neexistand termen limita de depunere. Lista Completa a anexelor care trebuie completate, precum si detalii privind Acordul de principiu pentru finantare, Documentele justificative, Evaluarea si selectia beneficiarilor, Decontarea cheltuielilor eligibile sau detalii privind implementarea proiectelor se gasesc pe Site-ul Ministerului Finantelor Publice la adresa: http://www.mfinante.ro/link.jsp?body=/ghid_minimis/index.htm. Buletin ARACO nr. 21/2009 wRevista Constructiilor wdecembrie 2009 Managementul activitatii de constructii-instalatii montaj ing. Mihai-Dan POPESCU - director COCC Soft Construct in numerele anterioare ale revistei se faceau aprecieri asupra legislatiei din constructii cu privire la achizitiile publice de lucrari, cu referiri directe la modul de intocmire a documentatiei de executie care era supusa procedurii de licitare-ofertare - Ordinul MLPAT 537/NN/31.05.1999, Ordinul Ministerului Finantelor 553/31.05.1999, respectiv prevederile Ordonantei 60/2001. lPiata constructiilor din Romania era in plina evolutie in perioada 2000 - 2004, iar contactul direct pe care C.O.C.C. il avea - prin produsele si serviciile puse la dis-pozitie - cu peste 6000 de benefi-ciari, in principal societati de executie, dar si organisme de stat cu activitate investitionara - a permis, practic, „un dialog“ extrem de util despre existenta si folosirea indi-catoarelor de norme de deviz. Parerea aproape generala a fost clara, ca intocmirea unei documen-tatii de executie corecta si cat mai aproape de realitatile tehnologice de pe piata se poate vedea fie folosind normele de deviz cuprinse in cele 47 de indicatoare elaborate si apoi revizuite si aprobate, fie folosind norme proprii dar acestea avand o baza de referinta legata de normele din indicatoare. lDe asemenea, pe parcursul desfasurarii tehnologice a diferitelor investitii - constructii de locuinte sau alte lucrari ingineresti -, controlul rea-lizat de beneficiari dar si decontarea productiei realizate faceau referiri directe la folosirea acestor norme, deci erau frecvent apelate. lPe piata constructiilor, intoc-mirea si urmarirea documentatiei de executie se realiza si se rea-lizeaza, de cele mai multe ori, automat - prin programe de calcul -iar toate produsele informatice ela-borate de diverse firme, intr-o forma sau alta, foloseau si folosesc norme de deviz cu apelare la indicatoarele de norme de deviz elaborate de C.O.C.C. in perioada 1981/1982. Problema fundamentala a aparut (dupa cum aminteam in preceden-tele numere ale Revistei Constructi-ilor) dupa anul 2000 cand normele de deviz editate in indicatoarele anilor 1981/1982 au intrat in discutie cu normele de deviz cuprinse in indi-catoarele revizuite si completate cu materiale si tehnologii noi aparute dupa 1999. De ce? Apreciem ca este necesar de facut cateva pre-cizari fundamentale in aceasta directie pentru ca problema creata atunci este valabila si astazi: a) Elaborarea normelor de deviz cuprinsa in lista celor 47 de indica-toare de norme de deviz editia 1981/1982 a fost realizata centra-lizat - prin ordin ministerial - la C.O.C.C., in urma selectarii diver-selor retete tehnologice realizate de institute de proiectare, cercetare si executie ce apartineau Ministerului Constructiilor Industriale de la acea vreme. b) Colectivele de specialisti de la C.O.C.C. care au realizat centralizat normele de deviz respective au sta-bilit si necesarul de resurse materi-ale si tehnologice facand automat si o codificare unitara. c) Distribuirea in circuitul de pro-ductie a acestor indicatoare a coin-cis si cu selectarea de informatii din teritoriu - un adevarat feed-back -care au fost stocate la sursa, adica la C.O.C.C. Se stie ca, indiferent de regimul politic din Romania, scoala de constructii a fost si ne place sa credem ca este si astazi de un inalt nivel profesional astfel ca observa-tiile asupra continutului normelor de deviz a fost extrem de utile si deci folositoare pentru viitor. d) Dupa anul 1992, mai mult sau mai putin legal, au aparut pe piata din Romania produse informa-tice privind ofertarea si decontarea productiei din constructii cu apli-carea partiala sau totala a indica-toarelor de norme de deviz seria 1981/1982. in acest moment au aparut si problemele, deoarece punc-tul de vedere al C.O.C.C. este ca la nivelul anului 2000 (ca an de refe-rinta) este oneros sa lucrezi cu norme avand consumuri de resurse si tehnologii de la nivelul anilor `80. De asemenea, cum aratam si ante-rior, observatiile din teritoriu asupra normelor 1981/1982 au fost preluate numai la sursa, deci la C.O.C.C., care le-a folosit in reactualizarea a 27 de indicatoare cu tehnologii si materiale noi, care au fost supuse aprobarii legale. Deci nu se pune problema unui monopol pe care C.O.C.C. , in calitate de elaborator, l-ar pune asupra folosirii indica-toarelor de norme de deviz revizuite si completate dar aceasta este reali-tatea si au existat si exista si in prezent suficiente posibilitati de dialog cu firmele existente interesate de aceasta problema, intr-adevar importanta. Aceste aspecte extrem de impor-tante noi, C.O.C.C.-ul, le-am prezen-tat continuu in acesti ani pentru ca sunt realitati care nu pot fi deloc neglijate in actul decizional-mana-gerial din constructii si, mai ales, pentru ca legislatia din domeniul activitatilor publice elaborate prin OG 34/2006 aplicata prin legea 337/2006, valabila inca si astazi, nu prevede un mod de elaborare din punct de vedere al intocmirii docu-mentatiilor de ofertare si executie. Daca in urma cu cativa ani discu-tam de folosirea, evident orientativa, a indicatoarelor de norme de deviz din 1981/1982 revizuite, aprobate sau nu, astazi suntem intr-o confuzie reala. Agentia Nationala pentru Regle-mentarea si Monitorizarea Achizi-tiilor Publice care a aprobat toata legislatia in domeniu dupa anul 2004 a omis aceste aspecte. De ce? q 12 wRevista Constructiilor wdecembrie 2009 La multi, multi ani C.O.C.C.! 40 de ani de activitate manageriala, consultanta si informatica in constructii - montaj ing. Mihai-Dan POPESCU - director COCC Soft Construct 6 decembrie 1969 a reprezentat pentru sectorul de constructii - instalatii - montaj din Romania o data de referinta: infiintarea unei societati, la care apareau pentru prima data germenii economiei de piata, pe numele sau Centrul de Organizare si Cibernetica in Constructii - C.O.C.C. Un adevarat cadou de Mos Nicolae! Perioada anilor 1960/1975 a fost perioada in care a existat o oarecare deschidere intr-un regim totalitar, iar C.O.C.C., prin insasi denumirea sa, dar mai ales prin domeniile de activi-tate abordate, a adus pentru sectorul de constructii din Romania un suflu nou, o deschidere evidenta catre o activitate manageriala reala, cu largi posibilitati de dezvoltare. inca de la infiintare, C.O.C.C. a abordat trei domenii principale de activitate: Realizarea de produse si servicii pentru conducerea activitatii din constructii abordand in stil mana-gerial principalele functiuni ale intre-prinderii: cercetare-dezvoltare, productie, comerciala, financiar-contabila si personal. Conducerea activitatii din con-structii cu ajutorul calculatorului, realizand in acest timp si coor-donarea informatica, atat a sectorului apartinand Ministerului Constructiilor Industriale cat si a altor organisme de stat. Activitatea de training, ca parte componenta a actului decizional- managerial. Prin activitatea sustinuta a unei intregi pleiade de specialisti, ingineri, economisti, informaticieni, tehnicieni in domeniu - circa 900 - C.O.C.C. a reusit sa realizeze primul sistem informational-informatic in con-structii din Romania, Sistemul SICOP - Sistem integrat de con-ducere si organizare a productiei. La vremea anului 1974, data lansarii sale, sistemul SICOP a reprezentat „legatura noastra cu lumea exte-rioara care aborda deja economia de piata cu accentele sale concurentiale aducatoare de profit“. Sistemul SICOP a fost preluat integral, de toate unitatile de constructii din tara de alte organisme guvernamentale si a fost recunoscut si pe plan inter- national. Realizarea unei baze de date normative unitare concretizata prin elaborarea celor 47 indica-toare de norme de deviz pe acti-vitati de constructii - creatia anilor 1981/1982 - a fost un alt element de referinta care a antrenat atat spe-cialistii din C.O.C.C., dar si din alte institute de cercetare, proiectare sau executie din domeniu, amintind aici: INCERC, ICCPDC, PROIECT -Bucuresti, IPCT, trusturi de con-structii si multe altele care au fost consultate sau implicate direct in elaborare. Activitatea de training - per-fectionare cadre - a dus la for-marea si specializarea unei pleiade de conducatori (sef de lot -sefi de santier - sefi de comparti-mente - directori din intregul sistem de constructii). Anii 1990 - 2000 si in continuare au reprezentat o alta mare provocare pentru specialistii C.O.C.C.-ului, care au raspuns prompt: in primul rand prin privatizarea societatii in 1994 si transformarea sa in Con-sultanta, Organizare si Ciberne-tica in Constructii, dar cu o alta abordare organizatorica si manage-riala a principalelor domenii din sec-torul de constructii. Ca unitate de specialitate care a avut o legatura directa cu cerintele si solicitarile M.L.P.A.T. (sau alte denumiri ale Ministerului Constructi-ilor) C.O.C.C. a elaborat in ultimii 10 - 15 ani o serie de produse cu larga raspandire in domeniu: a) Ghiduri, metodologii, studii pentru conducerea manageriala a unitatilor in conditiile economiei de piata din Romania ca: respon-sabilul tehnic cu executia, caiete de sarcini pe activitati, intocmirea cartii tehnice, activitatea de consultanta, ingineria afacerii etc. b) Sistemul informatic DELTA 2000 privind elaborarea, ofertarea, urmarirea si decontarea executiei lucrarilor de C + M. c) Actualizarea indicatoarelor de norme de deviz cu tehnologii si materiale noi, realizand si codifi-carea unitara a resurselor cu 13 ca-ractere in conformitate cu prevederile din U.E., C.O.C.C. fiind singura soci-etate din tara abilitata oficial in acest domeniu. d) Produse informatice pe func-tiuni de intreprindere specifice. e) Realizarea unor sisteme uni-tare privind evolutia si urmarirea constructiilor de locuinte si alte lucrari ingineresti de la autorizare la finalizare, cu evolutia preturilor la principalele materiale de constructii -instalatii dar si a resurselor necesare. C.O.C.C. este abilitata oficial si in elaborarea studiilor de fezabilitate, analize diagnostic, evaluari de patri-moniu, fiind in acelasi timp si laure-ata a trofeelor TOP 99, TOP 2000, TOP 2001 - 2004 pentru intreprinderi mici si mijlocii si obtinand locul 3 pe anul 2008 la BUCHAREST CHAMBER OF COMMERCE AND INDUSTRY. Toate aceste realizari sunt cu atat mai valoroase cu cat ele sunt folosite de peste 6000 de unitati de constructii din sistem. Putem afirma, deci, fara lipsa de modestie, ca C.O.C.C. este una dintre cele mai reprezentative societati din con-structii. Apreciind valoarea deosebita a tuturor specialistilor care au facut parte din marea familie a C.O.C.C. de-a lungul a 40 de ani de activitate neintrerupta din constructii, se poate afirma ca C.O.C.C. a reprezentat o scoala, un „experiment” cu larga implicare, care a fost si este nece-sar in peisajul investitional si de decizie din Romania. q wRevista Constructiilor wdecembrie 2009 13 ARACO Combaterea intarzierii platilor in tranzactiile comerciale Comisia Europeana a publicat, in data de 8 aprilie 2009, o propunere de modificare a Directivei 2000/35/EC, Directiva care are ca subiect combaterea intarzierilor in efectuarea platilor din cadrul tran-zactiilor comerciale (aveti ca referinta Mr E 2009/150 din data de 9/4/2009). in legatura cu aceasta propunere, FIEC supune atentiei o serie de comentarii si amendamente care vor fi transmise Parlamentului European. De la finalul perioadei sale de transpunere, din data lPlanul European de Redresare Economica promo-de 8/8/2008, Directiva 2000/35/EC a reglementat veaza balanta de disponibilitati a agentilor economici intarzierile in efectuarea platilor din cadrul tranzactiilor comerciale. Aceasta Directiva se refera atat la relatiile intre com-panii private, cat si la relatiile intre companii private si autoritati ale statului. Directiva introduce notiunea de pentru a incuraja competitia intre initiative la nivel European. Propunerea curenta a CE Modificarile propuse reflecta importanta efectuarii la termen a platilor catre agentii economici, in special de catre autoritati publice si catre IMM-uri. percepere de dobanda pentru intarzieri de plata a) Posibilitatea de a anula cereri de dobanda cu „incepand cu ziua urmatoare celei de scadenta pentru o plata, mentionata in contract“. Partile contractante sta-bilesc de comun acord data scadentei platii. Daca aceasta data nu este mentionata in contract, Directiva prevede ca perioada ce va fi luata in considerare va fi de 30 de zile. Directiva prevede si o posibila derogare de la termenul precedent, de pana la 60 de zile. Comisia a initiat un amplu proiect de evaluare a impactului prevederilor Directivei pe o perioada de 2 ani dupa implementare. in ciuda unor imbunatatiri aparute in ultimii cativa ani, Comisia a concluzionat ca intarzie-rile in efectuarea platilor sunt in continuare o problema majora a economiei europene, in special a IMM-urilor. Studiile au aratat si ca, in general, durata efectuarii platilor de catre companii din sectorul de stat este mai mare ca durata efectuarii platilor de catre companii din domeniul privat. Drept urmare, Comisia a adoptat, in data de 8/4/2009, propunerea (COM (2009) 126/4) de modificare a Directivei care priveste combaterea intar-zierilor in efectuarea platilor. De la data adoptarii, Directiva a fost integrata, ca masura pentru implementare, in: l„Actul referitor la Afaceri Mici“ din 25/6/2008, in care „facilitarea accesului IMM la finantare si tranzactii” reprezinta unul din cele 10 principii directoare ale con-ceperii si implementarii politicilor relative la IMM, atat la nivel de Stat Membru, cat si la nivelul UE. 16 valoare mai mica de 5 euro este abrogata (art. 1(2)). b) Derogarea referitoare la extinderea termenului de plata de la 30 la 60 de zile este abrogata. Cu toate aces-tea, este respectata libertatea contractelor intre agenti economici: acestia pot stabili orice termen scadent pen-tru platile prevazute in contracte (articolul 3). c) Creditorii (atat in relatiile intre companii private, cat si in relatiile dintre companii private si autoritati ale statului) au dreptul la compensatie pentru cheltuieli cu actiuni (administrative) generate de recuperare de sume contractuale datorate (articolul 4). d) Este prevazut ca, in majoritatea cazurilor, autori-tatile publice sa efectueze platile contractuale in termen de 30 de zile. O derogare (in sensul de extensie) este posibila numai in cazul in care: (1) acest aspect este mentionat anume in contractul dintre debitor si creditor si (2) este perfect justificata in contextul circumstantelor particulare ce determina ca plata sa fie necesar a fi reali-zata esalonat, pe o perioada lunga de timp. Daca autoritatea publica nu respecta termenul sca-dent, creditorul are dreptul la o compensatie cu dobanda fixa de 5% din valoarea datorata, iN PLUS FAta DE dobanda datorata pentru intarzierea platii si de compen-satia pentru cheltuielile cu actiuni (administrative) gene-rate de recuperare de sume contractuale datorate, prevazuta la articolul 4 (articolul 5). wRevista Constructiilor wdecembrie 2009 e) Regulamentul cu privire la contracte flagrant incorecte este inasprit (articolul 6). f) Celelalte reglementari raman practic neschimbate. in concluzie, propunerea CE introduce o perioada de plata, general valabila, de 30 de zile, atat pentru companii private cat si pentru autoritati publice, cu respectarea libertatii partilor contractuale de a sta-bili - in conditiile unor clauze stricte, cum sunt cele referitoare la relatiile intre companii private si autoritati publice - o perioada de plata extinsa. Comisia reaminteste ca reglementarile sunt optionale pentru companii private, in sensul ca acestea au liber-tatea de a stabili prin contract perioade de plata mai lungi decat cea legala, si au dreptul de a solicita dobanda si compensatii, dar nu sunt obligate sa faca acest lucru, „de dragul bunelor relatii cu clientii”(!). Principalele scopuri avute in vedere la redactarea acestor propuneri: lScurtarea perioadelor de plata, prin armonizarea de perioade de plata de catre autoritati publice catre companii private; linasprirea mijloacelor de constrangere a autorita-tilor publice pentru limitarea intarzierii platilor; lDeterminarea autoritatilor publice sa constituie un exemplu pozitiv in aceasta privinta. in paralel, Comisia a anuntat ca isi va indrepta efor-turile catre grabirea platilor pentru bunuri si servicii astfel incat sa respecte intocmai termenele pentru achitarea facturilor si chiar sa devanseze termenele scadente sub limita legala curenta (conform viitoarei Comunicari initi-ate de DG BUDGET asupra rationalizarii perioadelor de plata de catre institutiile CE). Pozitia FIEC Pana in prezent, pozitia FIEC referitoare la aceasta chestiune a fost sa solicite revizuirea Directivei in vigoare privind intarzierea platilor, prin abrogarea arti-colului 3§2, prin care se permite extinderea termenului legal de plata in cazul anumitor tipuri de contracte, de la 30 la 60 de zile. FIEC a sustinut si combaterea intarzierii platilor printr-o abordare descendenta, in care clientii apartinand fie sectorului public, fie celui privat, sa isi respecte angajamentele cu privire la plati, prin pastrarea unei discipline stricte, valabile pentru toti cei implicati in lantul financiar, de la antreprenorul general si pana la subcontractanti. Propunerea CE raspunde perfect sugestiilor FIEC, mergand chiar un pas mai departe. Daca vor fi adoptate, amendamentele Directivei vor intra in vigoare incepand cu 2010. Buletin ARACO nr. 21/2009 Membrana bentonitica pentru hidroizolatii Voltex® este un compozit foarte eficient pentru hidroizo-latii, format dintr-un geotextil rezistent si 4,88 kg de bentonita de sodiu pe metru patrat. Bentonita sodica, cu permeabilitate redusa, este incapsulata intre un strat de geotextil tesut si unul netesut. Un proces de intertesere uneste geotextilele formand un compozit puternic care acopera bentonita, prote-jand-o impotriva conditiilor de mediu si a deteriorarilor asoci-ate constructiei. Odata umplut, Voltex® se hidrateaza si formeaza o membrana monolitica hidroizolanta. Voltex® nu contine COV (Compusi Organici Volatili) si poate fi aplicat pe betonul proaspat in aproape orice conditii meteorologice, dovedindu-se eficient in proiecte noi sau de remediere a hidroizolatiei oriunde pe glob. Voltex® functioneaza prin formarea unei membrane cu permeabilitate redusa la contactul cu apa. Cand este udata, bentonita neincapsulata poate sa isi mareasca pana la de 15 ori volumul ei uscat. Cand este incapsulata sub presiune, cresterea este controlata, formand o membrana imperme-abila hidroizolanta. Actiunea de umflare a Volclay poate sigila micile crapaturi ale betonului cauzate de terenul de fundare, contractia betonului sau actiunea seismica, probleme ce nu pot fi controlate in mod normal. Voltex® formeaza o legatura mecanica puternica cu betonul atunci cand fibrele geotextilelor sunt incapsulate in suprafata betonului turnat. AVANTAJE lBARIERa PENTRU APa, VAPORI ªI GAZE lAUTO SIGILARE ªI REPARARE lELIMINa INFILTRAtIILE DE APa lAVANTAJOS ECONOMIC lINSTALARE iN ORICE CONDItII CLIMATERICE lAPLICARE RAPIDa / UªOARa lFORMARE FLEXIBILa / UªOARa lASPRU / DURABIL lPREGaTIRE MINIMa lNU NECESITa ªAPa DE EGALIZARE lFaRa AMORSE / ADEZIVI lFaRa PLaCI DE PROTECtIE lSISTEM UNIC DE IMPERMEABILIZARE A „PROPRIETatII DELIMITATE“ APLICAtII Voltex® este proiectat pentru suprafete de fundare subte-rane verticale si orizontale. Aplicatiile uzuale includ pereti din beton in contact cu pamantul, acoperisuri cu pamant, placi structurale, tuneluri si elemente de fundatie in contact cu pamantul. Aplicatiile includ piloti secanti si continui, pereti subtiri si pereti de sustinere. Aplicatiile pot viza structuri sub presiune hidrostatica continua sau intermitenta. Atunci cand exista apa subterana contaminata sau bogata in saruri, folositi Voltex CR cu bentonita de sodiu rezistenta la conta-minari. Voltex CR rezista in conditii de contaminare la nivel inalt cu: nitrati, fosfati, cloruri, sulfati, var si solventi organici. LUCRaRI DE PREGaTIRE A SUBSTRATULUI Substratul trebuie sa fie neted si compactat la o valoare a Proctor Modificat de 85%. Suprafetele de beton trebuie sa fie fara goluri sau proeminente. Iregularitatile suprafetei trebuie sa fie indepartate inaintea instalarii. Porii si alte goluri ale betonului trebuie sa fie umplute cu mortar sau Bentoseal, iar gaurile de la bolturi trebuie sa fie umplute cu un mortar adecvat, noncontractil. 18 Fig. 1: Impermeabilizare fundatii wRevista Constructiilor wdecembrie 2009 Fig. 2: Impermeabilizare piloti secanti Va prezentam alaturat cateva solutii tehnice pentru unele aplicatii: Fig. 1 – impermeabilizare fundatii, Fig. 2 – imper-meabilizare piloti secanti si Fig. 3 – impermeabilizare pene-trari conducte. ACCESORII lBENTOSEAL® – compus patentat pe baza de ben-tonita sodica in varianta „aplicabil cu mistria”, utilizat ca si mastic de etansare in jurul penetratiilor si colturilor; lVOLCLAY GRANULES® – bentonita pura Volclay sub forma de granule, utilizata pentru a detalia zonele critice care pot necesita protectie suplimentara Volclay; lWATERSTOP RX101® – banda de impermeabilizare a rosturilor fara miscare, pe baza de bentonita; Oricare ar fi tipul de etansare care trebuie sa fie execu-tat, SC IRIDEX GROUP PLASTIC SRL, prin intermediul Departamentului Materiale Speciale de Constructii, va sta la dispozitie oferindu-va consultanta tehnica. q wRevista Constructiilor wdecembrie 2009 Fig. 3: Impermeabilizare penetrari conducte 19 Sisteme moderne pentru executia elementelor arhitecturale din profile de aluminiu ing. Carmen PASCU – ALUPROF SYSTEM ROMANIA SRL Ne apropiem cu pasi repezi de sfarsitul anului 2009, dar nu si de finalul acestei perioade dificile de criza economica pentru tara noastra. Traim vremuri cu din ce in ce mai multe probleme existentiale, in care guvernantii prezinta diferite scenarii si analize care ar trebui sa ne conduca la zarirea unei „luminite“ pen-tru lamurirea acestei situatii. Pentru moment, totul ramane la nivel de declaratii si cu toti asteptam vremuri mai linistite si solutii concrete pentru ca toate dorintele si aspiratiile noastre sa se transforme in realitate. O solutie pentru o discutie constructiva si o colaborare fructuoasa ofera colaboratorilor sai firma Aluprof System Romania, care pune la dispozitia partenerilor preturi promotionale pentru urmatoarele sisteme din aluminiu: MB-SR 50 - pentru pereti cortina, MB-45 - fara bariera termica pentru usi si ferestre, MB-59 S - cu bariera termica, pentru usi si ferestre. Sistemul din aluminiu MB-45 din oferta Aluprof face parte din cate-goria sistemelor moderne pentru executia elementelor arhitecturale atat de interior cat si de exterior, care nu necesita existenta barierei termice. Cu acest sistem se pot efectua compartimentari interioare, usi si ferestre de diferite tipuri, inclu-siv usi glisante manual sau auto-mate, vestibuluri, ferestre de magazin, diverse constructii spatiale. Adancimea de constructie a pro-filelor ferestrelor este de 54 mm pentru tocuri si de 45 mm pentru cercevele, iar pentru usi adancimea de constructie este, atat pentru toc cat si pentru cercevea, de 45 de mm. La acest sistem, din exterior, poate fi observat efectul de suprafata continua atat la usi cat si la ferestre, atunci cand acestea sunt inchise. Din interior, la usi, tot in po-zitia inchis, se poate obtine o alini-ere a tocului cu foaia de usa. Un avantaj deosebit al acestui sistem il constituie faptul ca profilele pot fi indoite si, ca atare, pot fi create arce de cerc si arcade de diferite dimensiuni. De asemenea, prelucrarea sis-temului MB-45 este foarte usoara, timpii de executie sunt redusi, iar cei auxiliari aproape eliminati. Un alt punct forte al sistemului il reprezinta faptul ca acesta este compatibil cu alte sisteme Aluprof de la care pot fi utilizate diferite ele-mente cum ar fi coltarii de legatura garniturile pentru sticla, balamale, zavoare etc. De asemenea, pe MB-45 se poate monta feroneria celor mai importante firme de acce-sorii din lume: Roto, Dr. Hahn, Wala, Geze etc. 20 wRevista Constructiilor wdecembrie 2009 Aspect: lposibilitatea utilizarii geamurilor termoizolatoare de orice tip si avand grosimi cuprinse intre 1 mm si 36 mm pentru ferestre si intre 1 mm si 27 mm pentru usi; lposibilitatea indoirii profilului si a realizarii diferitelor tipuri de arcade; lsistemul poate fi vopsit intr-o gama foarte larga de culori (180 culori conform gamei RAL). Rezistenta si izolare: lasigura eficient drenajul apei si ventilatia; CARACTERISTICI ALE SISTEMULUI lgarniturile sistemului sunt din cauciuc sintetic EPDM de foarte buna calitate. Accesorii: lAccesoriile si elementele de legatura sunt in conformitate cu normele EURO; lAccesoriile care pot fi utilizate sunt: Dr Hahn, Roto, Geze, Wala, Fapim. Teste si aprobari: Sistemul din aluminiu MB-45 detine: lAtestatul Tehnic al Building Research Institute din Varsovia cu nr. AT-15-5176/2004. Suport tehnic: lcompania noastra asigura suport tehnic, inclusiv softul specializat. Pentru a va familiariza cu acest sistem, dar si toate celelalte sis-teme din oferta firmei noastre, va asteptam la Depozitul din locali-tatea Popesti Leordeni, jud. Ilfov, strada Taberei nr. 1A. q Activitate integrata pentru investitii eficiente CAM SERV SRL este o societate comerciala cu capital privat fondata in 1994, avand ca domeniu de activitate constructiile si instalatiile aferente acestora. Sectorul serviciilor este vast, fiind structurat astfel incat sa acopere intreaga plaja de necesitati pentru fiecare firma in parte si sa satisfaca toate cerintele si exigentele. Dupa 15 ani de activitate, la CAM SERV SRL s-au conturat cinci domenii principale de activitate, definite ca centre de profit. CONSTRUCtII – un colectiv de profesionisti care insumeaza toate ramurile acestei activitati: lProiectare: managementul achizitiei terenurilor, con-siliere urbanistica, arhitectura, structura, instalatii; lExecutie: lucrari de constructii civile, industriale si edilitare cu subdezvoltari pe fiecare capitol – case, grupuri de case, ansambluri rezidentiale, hale industriale dedicate (fabrici pentru industria alimentara, showroom, service auto), cladiri de birouri, spatii comerciale; lAntreprenoriat general; INItIATOR ªI FINANtATOR DE INVESTItII – primul parc rezidential in zona de sud a Bucurestiului – MAMINA-BERCENI. VaNZaRI DE MATERIALE – desi este o activitate rela-tiv noua a societatii, echipa de agenti bazata pe relatiile si experienta firmei-mama a dezvoltat o miniretea de dis-tributie de materiale pentru constructii, avand in vedere si o capacitate de depozitare (15.000 mp descoperiti si 800 mp acoperiti). in acest sens, departamentul de vanzari a dezvoltat relatii de distribuitor si parteneriat cu firme renumite, precum: Wienerberger (distribuitor), Weber-Batec (distribuitor), Lindab (distribuitor), Bramac (distribuitor), Romstal (partener), Daw Benta (partener). De asemenea, CAM SERV comercializeaza toate tipurile de cherestea si ofera un pachet de servicii pentru fierul beton pentru constructii (indreptare, taiere, fasonare, transport). TaMPLaRIE PVC–ALUMINIU – desfasurata intr-o hala moderna de 600 mp; este un domeniu de activitate garantat atat de utilajele de tip (U-R-B-A-N), cat si de profilele germane marca REHAU. Ultimii ani au insemnat o importanta evolutie pentru acest compartiment, o serie de utilaje nou-achizitionate dubland practic capaci-tatea de productie existenta. De asemenea, au fost foarte productivi si in ceea ce priveste realizarea de pereti-cortina, trei dintre cele mai importante lucrari fiind hala show-room Kia Motors de pe DN1, show-room-ul Kia Motors de pe bulevardul Aviatorilor din Bucuresti si hala proprie a SC CAM SERV SRL. DISTRIBUtIE COMBUSTIBIL – de 3 ani CAM SERV detine o statie Petrom in franciza la intersectia dintre ªos. Berceni si ªos. de Centura. Tot de atunci, firma are licenta de transport si distributie de combustibili, detinand doua autocisterne, fiind astfel distribuitor de produse petro-liere pentru mai multe statii de betoane si garaje ale unor importante firme de constructii si distributie din Bucuresti si jud. Ilfov. Pentru dezvoltarea acestor activitati si proiecte, soci-etatea gaseste prilejul de a multumi celor mai importanti clienti ai sai: BRD Groupe Société Générale, ROHE Romania, Mit Motors International, Ines Group, Ager Bussines Tech, Ranexim SRL, Vertical Construct, Flyper SRL, Cristalex 94, ROEL Electrics, Rolly’s SRL, DOOSAN IMGB ROMaNIA, Foria Romania. q CAMSERV – Sediul central & show-room: ªos. Berceni nr. 1270A, Berceni, Jud. Ilfov Tel.: 021/361.29.24, Fax: 021/361.29.26 web: www.camserv.ro, e-mail: office@camserv.ro 24 wRevista Constructiilor wdecembrie 2009 EXCAVAtII & PLATFORME • Excavatii cu evacuare subsoluri si fundatii blocuri, case, hale: parc 10 excavatoare de mare capacitate si 25 de autobasculante DAF - 18 mc • Excavatii speciale (sapaturi sub sprijiniri) • Decopertari • Umpluturi compactate • Platforme balastate DEMOLaRI & EVACUaRI • Demolari mecanizate cu picon si foarfece pentru demolari Excavator Komatsu PC 240 (picon si foarfeca) Excavator Liebherr R 924 (picon si foarfeca) Excavator Liebherr R 902 (picon) • Demolari prin implozie • Evacuare moloz Impostura ca stare de normalitate! Mihail-Bogdan DABIJA - inginer constructor „Impostura - inselatorie, sarlatanie; situatie in care cineva incearca sa insele buna credinta a altcuiva.“ DEX on-line Nu cred ca exista un domeniu al activitatii omenesti, deci si la noi, in care impostura sa nu-si faca loc, dar nici nu-mi inchipui ca in breasla noastra sunt cele mai multe cazuri si cu consecintele cele mai grave. E cert insa ca, in sectorul sanitar si in cel al constructiilor, consecintele unor imposturi pot afecta cel mai mult societatea. Ar fi de-ajuns sa ne imaginam ce consecinte poate avea asupra bunurilor materiale si a vietii oamenilor un seism care ar lovi constructii concepute si executate de impostori… Schimbarile survenite in tara noas-tra dupa 1989 au adus la suprafata, odata cu multe lucruri bune, speci-mene omenesti care, in goana dupa castiguri cat mai facile, nu se dau in laturi de a insela buna credinta a celor care vor sa investeasca intr-o activi-tate lucrativa, sau pur si simplu, vor sa-si creeze conditii de viata mai bune. Vorbind despre impostura, ea isi gaseste locul atat in proiectarea, cat si in executia constructiilor. Mai grav este faptul ca impostura este si la baza formulei de a castiga cat mai mult, cat mai usor si cat mai repede lovind in egala masura atat sectorul public cat si pe cel privat. in sectorul public, existenta Ordonantei 34 nu este un impediment pentru cei ce doresc sa patrunda favorizati de exis-tenta imperativa a cerintei din Fisa de achizitii in care se mentioneaza, ca singur criteriu de atribuire, „pretul cel mai scazut“. Desigur, mai exista si alte cerinte/criterii, dar sunt trecute la… altele. intr-o competitie adevarata (care in aceste vremuri a devenit acerba) ar trebui sa conteze si alte cri-terii, cum ar fi: experienta similara, incadrarea de personal (pe specia-litati), modul in care competitorul s-a achitat de sarcinile asumate intr-un contract anterior. in calitate de competitor pentru achizitii de servicii in proiectare, am intalnit numeroase cazuri in care am fost invinsi de agenti economici (nu pot sa-i numesc proiectanti) care nu facusera nici macar un proiect similar, nu aveau angajati permanenti (full time), nu se preocupasera sa-si certi-fice un sistem de calitate (ISO 9000), dar care au castigat fara probleme… pe criteriul pretului celui mai scazut!!! Uneori, beneficiarii si-au blestemat zilele (proiecte de calitate indoielnica, incomplete, termene de predare depa-site, disparitia „proiectantului“ dupa predarea lucrarii) dar fara a fi cinic - isi meritau soarta! O „Fisa de achizitii” si un „Caiet de sarcini” mai „elaborate”, astfel incat sa se ingradeasca participarea imposto-rilor, sunt mai greu de facut si comodi-tatea (sau incompetenta?) in randul achizitorilor publici este regula generala. Situatia se repeta aproape identic la executie. Beneficiarul se trezeste pe santier cu un constructor la care cele mai importante „utilaje“ sunt roabele sau, de cele mai multe ori, cel ce a castigat licitatia a „cedat“ lucrarea in subantrepriza unui alt constructor! Daca si supravegherea din partea beneficiarului (dirigintele de santier) a incaput tot pe mana unui impostor, atunci rezultatele „muncii colective“ vor fi pe masura, cu cheltuieli ulte-rioare nejustificate, pe care tot contri-buabilul, saracul, le plateste. Iar daca si Coruptia isi da mana cu Impostura atunci rezultatele „colabo-rarii“ lor vor fi si mai „spectaculoase“, cu consecinte negative, timpurii sau mai tarzii, pentru utilizatori/beneficiari. in sectorul privat se intalnesc situ-atii asemanatoare, mai ales atunci cand beneficiarul se „scumpeste la tarate“ si alege cel mai ieftin proiectant. (Unul din marii profesori pe care i-a avut Romania, domnul prof. ing. Radu AGENT, se mira ca romanul, atunci cand are de facut o interventie chirur-gicala, apeleaza la cel mai renumit doctor si nu la cel mai ieftin. Alegere care, paradoxal, nu se repeta atunci cand vrea sa faca o casa - si asta in situatia in care in casa respectiva nu sta doar el, ci o intreaga familie!). „Proiectantul ieftin“ mai mult ca sigur ca ii va baga mana in buzunar printr-o supradimensionare care are la baza incompetenta sau dorinta de a termina cat mai repede proiectul. Tot din motive economice se comanda doar documentatia pentru obtinerea Autorizatiei de construire si apoi, la indemnurile „competente“ ale constructorului ales se renunta la proiectul de executie, pentru ca acel antreprenor a mai facut zeci de astfel de constructii, le stie foarte bine si… ce rost mai are sa cheltuiasca bani pe niste hartii fara rost? La noi, la romani, este cel mai usor sa faci analize critice fara a avea si unele propuneri. Personal, am sa ma feresc de o asemenea situatie si incerc mai jos sa arat cateva aspecte ale activitatii noastre care pot fi imbunatatite. 1. Interventia in „Sistem“ prin intro-ducere unui criteriu care sa tina seama de nivelul de competenta al fiecarui competitor (nu poti sa pui in aceeasi cursa un Mercedes cu un Trabant!). 2. Crearea unei baze de date pen-tru fiecare breasla (executie si proiectare) care sa cuprinda exem-plele negative - o adevarata „Lista neagra“ - care sa poata fi pusa la dis-pozitia potentialilor clienti. 3. Oficializarea profesiei de inginer constructor (dupa modelul Ordinului arhitectilor) - oficializare care ar duce, in opinia mea, la ingradirea accesului unor impostori si marirea gradului de responsabilitate a celor din piata constructiilor. La nivelul A.I.C.R. si A.I.C.P.S. exista incercari (proiect de lege si un cod) dar toate s-au impot-molit la nivelul Parlamentului. Nu am pretentia absurda ca propu-nerile mele sa fie „adevarul absolut“, sau ca ele pot fi un fel de panaceu, sau ca s-au epuizat domeniile de inter-ventie, dar imi doresc sa se constituie ca baza de discutie cu alti colegi care, poate, s-au izbit de aceeasi speta de probleme si se intreaba cum sa se puna macar putina ordine in activi-tatea noastra, atat de importanta pen-tru societatea in care traim. q 26 wRevista Constructiilor wdecembrie 2009 Subzidire cu micropiloti CHANCE® Dan CARASTOIAN, Daniela GRIGORE, Lucian ALICIUC, ªtefan OPREA, Daniel PURICE -SC PROEXROM SRL Iasi Studiu de caz: Consolidare fundatii, Livonia, Michigan Obiectiv: Renovare si extindere vila de lux, Michigan Informatii generale Proprietarul locuintei a demarat un proiect de renovare in valoare de milioane de dolari. Acest proiect include pe langa remodelarea ambientului, inlocuirea piscinei cu una mai mare si marirea casei cu o anexa. Sub piscina s-a construit o unitate de service. Partea de jos a piscinei a fost coborata si extinsa sub casa pentru a face loc salii de cinema. Un tunel de 36,6 metri a fost construit pana la un garaj in apropiere. Descrierea lucrarii Constructorul cunoaste faptul ca nu trebuie sa realizeze sapaturi la baza fundatiei. S-a construit la subsol o camera, adiacenta intrarii din fata, extinsa prin saparea la baza fundatiei. Prin tasarea fundatiei s-au fisurat unii pereti ai constructiei. Pentru remedierea problemelor aparute s-au instalat doi piloti elicoidali ridicand astfel fundatia (foto 1). Dupa aceasta experienta constructorul a devenit mai prudent. in timpul renovarilor, fundatia garajului a fost descoperita. Cu multa prudenta muncitorii au instalat micropi-lotii pentru a sustine fundatia, evitand problema avuta anterior. in zona din spate, doua laturi ale fundatiei au necesitat decopertare pana la adancimea de 2,75 metri. 28 Foto 1: Montarea micropilotilor Planul de consolidare Proiectul planului de consolidare a fost consultat de constructor, beneficiar si inspectorii de securi-tate a muncii. Planul include: 1. instalarea pilotilor CHANCE® de 10 cm diame-tru, la distante de 1,22 metri cu adancimi mai mari de 2,75 metri. wRevista Constructiilor wdecembrie 2009 2. Piloti cu ax cilindric in trei sectiuni la adancimi mai mari de 2,75 metri. 3. Umplerea tuburilor pilotilor cu lapte de ciment. 4. Instalarea sistemului elicoidal de sustinere CHANCE® intre pilotii de rezistenta si sprijinirea acestora cu spraituri. 5. Excavatie manuala pana la 2,75 metri in spatele micropilotilor, sprijinita cu dulapi din lemn (foto 2, 4). Foto 2 Ancorele au fost sprijinite lateral cu tije instalate pe peretele sapaturii, lucru cerut de constructor pentru constructia noilor pereti ai subsolului. Acelasi proces a fost aplicat si in cazul excavati-ilor care au descoperit cele trei laturi ale fundatiei, incluzand una pentru sprijinul interior al fundatiei. Foto 3 wRevista Constructiilor wdecembrie 2009 Rezultatul a fost concretizat prin faptul ca nu s-au produs deplasari ale fundatiei, acciden-tari si nu s-au pus in pericol vieti omenesti sau echipamente. Foto 4 Domenii de aplicare a micropilotilor CHANCE® lSisteme de sprijinire pentru incinte; lAncoraje pentru stabilizarea versantilor; lReabilitarea fundatiilor; lSustinerea trotuarelor; lPiloti pentru culee poduri; lFundatii de adancime pentru constructii noi; lStalpi de iluminat si de semnalizare; lFixarea conductelor de apa si canal; lZiduri de sprijin; lPlacaje; lStalpi de telecomunicatie; lPontoane; lDebarcadere etc. Avantaje lRata medie a productivitatii este de 30 - 40 de instalari si testari pe zi; lNu necesita foraj; lDiminueaza costurile necesare cu manopera si echipamentul. q www.proexrom.ro 29 Supervizarea (verificarea)proiectelor pentru structurile constructiilor in vederea adoptarii noilor norme ing. Petre IONIta - director executiv A.I.C.P.S. - verificator proiecte Ordinul Ministerului Transporturilor, Constructiilor si Turismului Nr. 620/2005, cu privire la imple-mentarea si utilizarea Eurocodurilor pentru constructii face precizarea ca „finalizarea implementarii Eurocodurilor va fi in anul 2010”. Obligativitatea utilizarii Eurocodurilor, incepand cu anul 2010, inseamna respectarea prevederilor aces-tora si in domeniul „verificarii proiectelor”. Eurocodul S.R. EN 1990/2004, la cap. B4, face precizari cu privire la verificarea proiectelor si cerintele minime recomandate pentru verificarea calculelor, desenelor si specificatiilor. Nivelurile de verificare pot fi alese Durabilitatea in functie de: Structura trebuie proiectata astfel CLASELE DE FIABILITATE incat deteriorarea pe durata de viata Prin fiabilitate se intelege apti- proiectata sa nu afecteze perfor- tudinea unei structuri sau a unui ele- mantele sale sub cele intentionate in ment st ctural de indeplini cerintele ru specificate, a incluzand mediul respectiv, asigurandu-se o durata de viata pentru care a fost mentenanta corespunzatoare. Pentru a se asigura o structura proiectat (securitate, exploatare, cu durabilitate adecvata, se iau in Prin „durabilitate“ se intelege ca consideratie urmatoarele: durabilitate). l Utilizarea prevazuta sau posi- bila in viitor a structurii; structura sa fie astfel proiectata incat deteriorar a e durata d viata proiectata e sa pnu afecteze e perfor- lCriteriile de proiectare cerute; mantele sale sub cele intentionate in lCompozitia, caracteristicile si per-mentenanta corespunzatoare. formantele materialelor si produselor; Conditiile de mediu asteptate; l mediul respectiv, asigurandu-se o Caracteristicile solului; Alegerea sistemului structural; Forma elementelor si alca- tuirea structurala; Prin durata de viata proiectata se l intelege perioada estimata pentru l care o structura sau o parte a ei pot l sa fie utilizate pentru destinatia pre- vazuta, fara a fi necesare reparatii lCalitatea manoperei si nivelul majore. de control; Categoriile de durata de viata lMasuri particulare de protectie; pentru proiectare sunt prezentate in lMentenanta prevazuta pe durata tabelul 1. de viata proiectata. Tabelul 1: Categorii de durata de viata pentru proiectare 36 VERIFICAREA PROIECTELOR AVaND iN VEDERE CATEGORIILE DE IMPORTANta ªI CLASELE DE IMPORTANta ALE CONSTRUCtIILOR in Legea 10/1995, la cap. 2 „Obli-gatii si raspunderi ale proiectantilor art. 22“ impune: a) precizarea prin proiect a cate-goriei de importanta a constructiei; c) prezentarea proiectelor elabo-rate in fata specialistilor verificatori de proiecte atestati, stabiliti de catre investitor, precum si solutionarea necon-formitatilor si neconcordantelor sem-nalate; Prin H.G. nr. 925/1995, se aproba „Regulamentul de verificare si expertizare tehnica de calitate a proiectelor, a executiei lucrarilor si constructiilor“. La cap. 2 se fac precizarile nece-sare privitoare la „Verificarea tehnica de calitate a proiectelor de catre specialisti verificatori de proiecte atestati“: Art. 6. - Verificarea tehnica de calitate a proiectelor se face pentru cerintele stabilite prin lege, diferen-tiat in functie de categoria de impor-tanta a constructiei, de catre specialisti verificatori de proiecte atestati potrivit legii. Proiectantii vor preciza in pro-iectele pe care le elaboreaza cerin-tele pe care acestea trebuie sa le indeplineasca pentru ca investitorul continuare in pagina 38 È wRevista Constructiilor wdecembrie 2009 Æurmare din pagina 36 sa poata apela la specialistii verifica-tori de proiecte, atestati corespunza-tor, de la inceputul elaborarii proiectului. Verificarea la cerinta „Rezistenta si stabilitate“ este obligatorie pentru toate constructiile, cu exceptia prevazuta la art. 2 alin. 2 din Legea nr. 10/1995. Art. 7. - Sunt supuse verificarii tehnice: ldocumentatia tehnica de pro-iectare necesara obtinerii autoriza-tiei de construire; ldocumentatiile tehnice si deta-liile de executie sub forma de planse, breviare de calcul, caiete de sarcini, necesare pentru constatarea respectarii cerintelor impuse de lege. Verificarea tehnica se executa si la proiectele intocmite in urma unor rapoarte de expertiza tehnica de calitate, dupa insusirea acestora de catre respectivii experti, in vederea confirmarii ca proiectele respecta ansamblul cerintelor stabilite de lege. Verificarea tehnica a documen-tatiei necesare obtinerii autorizatiei de construire, in cazul cand nu contine detalii de executie, nu se poate substitui verificarii tehnice a acestora. Proiectantul, proprietarul, investi-torul sau administratorul, impreuna cu executantul, raspund, potrivit legii, pentru supunerea la verificare a intregului proiect si pentru modi-ficarile efectuate fara acceptul verifi-catorului tehnic, daca prin acestea se afecteaza calitatea constructiei. Art. 8. - Verificatorul de proiecte atestat va efectua verificari numai pentru cerintele si in specialitatile in care a fost atestat. Art. 9. - Verificatorul de proiecte atestat are obligatia ca, in cadrul verificarilor pe care le efectueaza, sa urmareasca: lmodul de respectare a regle- lconstructii de importanta deose-mentarilor tehnice in vigoare, referi- bita (B); tor la cerintele prevazute de lege, in lconstructii de importanta nor-functie de categoria de importanta a mala (C); constructiei, pe toata durata de viata lconstructii de importanta a constructiilor, inclusiv in faza de redusa (D). post-utilizare. Categoriile de importanta se sta-Art. 10. - in proiectul de arhitec- bilesc de catre arhitecti, pe baza tura nu se supun verificarii: con- unor factori determinanti si a unor ceptia de arhitectura, principiile de criterii asociate. compozitie, partiurile, solutiile volu- Factorii determinanti sunt: metrice si estetice stabilite de arhi- lImportanta vitala; tect in acord cu proiectantul structurii lImportanta social-economica si de rezistenta. culturala; Art. 11. - Verificatorul de proiecte lImplicarea ecologica; atestat va semna si va stampila lDurata de utilizare; piesele scrise si desenate, numai in lAdaptarea la conditiile locale si conditiile in care documentatia de mediu; transmisa de investitor este cores- lVolumul de munca si de materi-punzatoare din punct de vedere al ale necesare. cerintelor stabilite in lege. Pentru fiecare factor determinant Art. 12. - Verificatorul de proiecte sunt definite cate trei criterii asociate va intocmi si va tine la zi un registru pe baza carora se evalueaza punc-de evidenta a proiectelor verificate. tajul factorului determinant si un Art. 13. - Verificatorul tehnic ates- nivel de influenta, rezultatul fiind tat nu poate stampila (verifica) grupa de valori a punctajului total proiectele intocmite de el sau la a (tabelul 2). caror elaborare a participat. CLASE DE IMPORTANta Art. 14. - Eventualele litigii dintre A CONSTRUCtIILOR verificatorul tehnic atestat si proiec- Conform codului de proiectare tant pot fi rezolvate de catre un seismica P-100/2006 (Cap. 4.4.5 expert tehnic de calitate, angajat de tabelul 3) importanta si nivelul de investitor. Decizia expertului este expunere la cutremur pentru cladiri obligatorie pentru ambele parti, iar se definesc in 4 (patru) clase. raspunderea revine acestuia. Nivelul de asigurare a constructi- CATEGORIILE DE IMPORTANta ilor se diferentiaza functie de clasa A CONSTRUCtIILOR de importanta si de expunere la Prin HG. nr. 766/1997, se aproba cutremur din care acestea fac parte. „Regulamentul privind stabilirea Importanta constructiilor depinde de categoriei de importanta a con- consecintele prabusirii asupra vietii structiilor“ si anume: oamenilor, de importanta lor pentru Art. 6. - Categoriile de importanta siguranta publica si protectia civila in care se stabilesc pentru constructii perioada de imediat dupa cutremur sunt: si de consecintele sociale si eco-lconstructii de importanta excep- nomice ale prabusirii sau avarierii tionala (A); grave. Tabelul 2 ldatele privitoare la conditiile specifice de amplasament si conditi-ile de exploatare tehnologica; 38 continuare in pagina 40 È wRevista Constructiilor wdecembrie 2009 Æurmare din pagina 38 in calculele ingineresti clasele de recomandarea ca pentru DSL3 si importanta si de expunere la DSL2, respectiv A si B si I si II, veri-cutremur sunt caracterizate de ficarile la „supervizare extinsa“ sa valoarea factorului de importanta gI fie facute de societati de verificare din tabelul 3. specializate. DIFERENtIEREA SUPERVIZaRII Aceasta presupune ca si in tara (VERIFICaRII) PROIECTELOR PENTRU noastra este necesar sa se formeze STRUCTURILE CONSTRUCtIILOR societati specializate in verificarea in Eurocodul SR.EN. 1990/2004, proiectelor, alcatuite din experti si la cap. B4, sunt definite nivelurile de verificatori atestati. supervizare (verificare) a proiectelor. Supervizarea extinsa presupune Nivelurile de supervizare (verifi- ca societatea specializata, supli-care) prezentate mai jos pot fi legate mentar verificarii planurilor si a de clasele de fiabilitate, durabilitate, specificatiilor, sa refaca complet, ea respectiv categorii de importanta si insasi, calculele ingineresti, ca o clasele de importanta. verificare extinsa si completa a Niveluri de supervizare (verificare) proiectelor. a proiectelor sunt prezentate in DEONTOLOGIA PROFESIUNII tabelul 4 (propunerea autorului). Majoritatea verificatorilor de VERIFICAREA PROIECTELOR proiecte sunt membrii ai „Asociatiei DE CaTRE SOCIETatI DE VERIFICARE Inginerilor Proiectanti de Structuri - SPECIALIZATE A.I.C.P.S“ si respecta „CODUL O noutate fata de prevederile DEONTOLOGIC“ (CODUL DE normelor romanesti o constituie ONOARE) al Inginerilor Consultanti Tabelul 3 Tabelul 4 40 si al Societatilor de Consultanta din domeniul investitiilor. Iata cateva prevederi din acest COD: lArticolul 3.2. precizeaza: „Trebuie sa duca la indeplinire fiecare insarcinare contractuala cu seriozitate, competenta si corectitu-dine, in interesul beneficiarului si cu impartialitate fata de ceilalti partici-panti la realizarea investitiei.“ lArticolul 7.3. precizeaza: „in special nu pot accepta con-curenta neloiala pe baza de pret si nici reducerea calitatii prestatiilor lor in favoarea unui pret scazut.“ lArticolul 8.1. precizeaza: „Inginerii consultanti trebuie sa respecte si sa aplice corect legile si normele tehnice ale profesiunii aflate in vigoare.“ lArticolul 10.6. precizeaza: „Inginerilor consultanti sau soci- etatilor de consultanta le este strict interzis sa obtina foloase materiale si morale, incompatibile cu demni-tatea lor si a acelora din bransa lor si, mai ales: - sa practice concurenta neloiala si preturi de dumping; - sa practice mita sau comisioane unor persoane sau terti in scopul de a obtine comenzi, beneficiari noi sau contracte, prin defavorizarea altor concurenti.“ ABATERI DE LA DEONTOLOGIA PROFESIUNII in domeniul verificarii proiectelor se constata totusi numeroase aba-teri de la deontologia profesiunii: lpracticarea dumpingului in obtinerea contractului; lverificare superficiala sau lipsa completa a verificarii proiectelor; lverificarea unor proiecte care depasesc capacitatea de pregatire a verificatorului sau experienta nece-sara fata de categoria sau clasa de importanta a constructiilor; llipsa verificarii calculelor ingineresti; llipsa verificarii coordonarii pro-iectului de structura cu proiectele de arhitectura si instalatii; lsemnarea si stampilarea unor proiecte incomplete sau de slaba calitate. wRevista Constructiilor wdecembrie 2009 CONCLUZII in vederea respectarii prevede-rilor din Eurocodurile pentru con-structii, putem evidentia urmatoarele elemente mai importante privitoare la profesiunea verificatorilor de proiecte: lSa se instruiasca si sa aplice prevederile Eurocodurilor pentru constructii; lSa se organizeze in societati de consultanta specializate in verifi-carea proiectelor, dotate cu pro-grame si tehnica de calcul si cu ingineri verificatori si experti, care sa execute verificarile proiectelor in „supervizare extinsa”, pentru cate-goriile de importanta A si B si clasele de importanta I si II; lVerificatorilor independenti li se recomanda sa execute verificari de proiecte de categoria „Supervizare obisnuita“ de categoria de impor-tanta normala (C) si de clasa de importanta III; lVerificarea proiectelor trebuie sa contina si verificarile pentru conformarea corecta a structurii, cal-culele ingineresti, coordonarea cu celelalte specialitati, proiectele sa fie corecte si complete etc. lVerificatorii de proiecte trebuie sa respecte deontologia profesiunii; lSe recomanda ca toti verifica-torii de proiecte sa fie membri ai Asociatiei Profesionale a Inginerilor Constructori Proiectanti de Structuri (A.I.C.P.S). BIBLIOGRAFIE lSR.EN 1990 - EUROCOD -Bazele proiectarii structurilor; lP.100-1/2006 - Cod de proiec-tare seismica; lLegea nr. 10/1995 - Calitatea in constructii; lH.G. nr. 766/1997 - Regula-ment privind conducerea si asigu-rarea calitatii in constructii; lLegea nr. 50/1991 - privind autorizarea executarii constructiilor si unele masuri pentru realizarea locuintelor; Norme metodologice nr. 1430/2005 de aplicare a Legii 50/1991; lOrdin nr. 620/2005 cu privire la implementarea si utilizarea Euroco-durilor pentru constructii; lOrdin nr. 777/2003, pentru aprobarea: indrumator pentru ates-tarea tehnico-profesionala a spe-cialistilor cu activitate in constructii; lH.G. nr. 925/1995 pentru apro-barea Regulamentului de verificare si expertizare tehnica de calitate a proiectelor, a executiei lucrarilor si a constructiilor; lindrumator MLPAT - nr. 77/N/1996 privind aplicarea prevederilor „Regu-lamentului de verificare si experti-zare tehnica a proiectelor, a executiei lucrarilor si constructiilor“; lAsociatia Inginerilor Con-structori Proiectanti de Structuri (A.I.C.P.S) – Codul deontologic al Inginerilor Consultanti si al soci-etatilor de consultanta din domeniul investitiilor. q Durabilitatea naturala a lemnului din constructii drd. chim. Mariana PRUNa - INL Bucuresti, sef Laborator Protectia Lemnului in prezent lemnul constituie un material durabil, traditional prin vechimea sa in utilizare, prin rezistenta deosebita a bunurilor create de om pentru uz gospodaresc, in plan economic, social si cultural, o dovada fiind diversitatea produselor din lemn prezente in muzee. Cercetarile actuale au adus in prim plan noi materiale de constructii, bazate pe tehnologii de varf. Putem sa constatam ca lemnul este din nou la moda fie el lemn masiv sau lemn in diverse structuri si combinatii. Exista cercetari privind nanomateriale si nanotehnologii pe baza de lemn care scot la iveala produse foarte durabile la o gama variata de factori distructivi, cu durata marita de exploatare si functionalitate sporita. Sunt argumente care justifica efortul cercetarii in domeniul lemnului, al cercetarii interdisciplinare si cunoasterii normelor si legislatiei in toate domeniile de activitate in care el este folosit. Aplicarea unor masuri de protectie si conservare a lemnului in cunostinta de cauza poate avea efecte benefice pentru starea de sanatate a constructiilor, cu consecinte favorabile asupra mediului si padurilor. in aceste conditii este necesar sa se aprofundeze ciclul cunoasterii prin invatare-cercetare-productie-constructii in folosul personal si al societatii, pentru a avea constructii valoroase si durabile. Publicarea in paginile Revistei Constructiilor a unui serial, sub semnatura dlui ing. Daniel PAªCU, privind structurile din lemn folosite la constructiile edilitare cu exemplificari de la SC Pasconmat Construct SRL – Brasov, reprezinta o dovada certa ca lemnul a fost, este si va fi un material de baza in constructii. Produsele realizate la Brasov ca si in alte parti ale tarii sunt un argument de netagaduit de valorificare concreta a rezultatelor cercetarii stiintifice. in cele ce urmeza, iata cateva definitii privind durabilitatea lemnului de care trebuie sa tina seama arhitectii, proiectantii si constructorii proiectelor: lDurabilitatea reprezinta capaci-tatea lemnului de a rezista la dis-trugeri cauzate de factori fizici, chimici si biologici /A/; lDurabilitatea este insusirea lemnului de a rezista in timp la acti-unea de distrugere a diferitilor agenti fizici, chimici si biologici. Durabili-tatea lemnului in stare naturala depinde de structura anatomica si de compozitia sa chimica si variaza in functie de conditiile in care este pus /B/; lDurabilitatea naturala a spe-ciilor lemnoase este reflectata de rezistenta speciilor respective la atacul agentilor vegetali si a dauna-torilor animali; in cazul lemnului din constructii - durabilitatea depinde, in primul rand, de rezistenta la atacul ciupercilor si insectelor xilofage si, in al doilea rand, de permeabilitatea la lichide. Rezistenta lemnului la atacul ciupercilor si insectelor xilofage depinde, practic, de compozitia chimica a lemnului iar permeabilita-tea de structura lui microscopica /C/; lDurabilitatea este capacitatea lemnului de a-si pastra nealterate proprietatile naturale in timp (Barbu 1983). Ea este caracteristica pentru diferite specii si depinde de compo-zitia chimica, densitatea si particu-laritatile de structura ale lemnului si, ca un corolar, de accesibilitatea lui, ca sursa trofica pentru diferite vie- tuitoare /D/; lDurabilitatea sau trainicia lemnului reprezinta proprietatea sa de a se opune actiunii distructive a diferitilor agenti, care ii limiteaza adeseori domeniile de utilizare /E/; lDurabilitatea lemnului: ansam-blu de proprietati (chimice, fizice, anatomice etc.) naturale sau con-ferite printr-un procedeu oarecare, pe care le poseda lemnul de o anu-mita specie si care ii permite de a rezista la un atac, de o anumita intensitate, provocat de anumiti agenti biologici /F/; lDurabilitatea naturala: dura-bilitate a lemnului in conditii specifi-cate, in absenta oricarui tratament de protectie /F/; lDurabilitate naturala:Rezistenta intrinseca a lemnului la atacurile unor organisme distructive /F/. Durabilitatea lemnului este definita, in mod unitar, ca o caracte-ristica a unei specii lemnoase care depinde de factorii silvo-culturali. Durabilitatea este influentata de exploatarea, ameliorarea si protectia padurilor. Ea se determina si se clasifica standardizat la nivel global si are importanta tehnica la utilizarea lemnului expus in diverse clase de exploatare, daca lemnul poseda nivelul adecvat de durabilitate, datorat unei caracteristici naturale sau conferit printr-un tratament de protectie adecvat. Va prezint in cele ce urmeaza un ghid de determinare, evaluare si clasificare a durabilitatii. Durabili-tatea unei esente de lemn fata de diferite organisme xilofage este eva-luata utilizand metodele din stan-dardele europene SR EN 350-1 si SR EN 350-2 /F/ si este incadrata in clasele de risc definite in SR EN 335-1 si SR EN 335-2 /F/ in functie de nivelul de durabilitate naturala. 42 wRevista Constructiilor wdecembrie 2009 Daca durabilitatea naturala nu Tabelul 1: Clasele de durabilitate naturala fata de ciupercile xilofage este suficienta la utilizare, lemnul este supus unor tratamente de pro-tectie conform standardelor europene EN 599-1 si EN 599-2 /F/, iar trata-mentele trebuie sa fie declarate printr-o specificatie scrisa, conform EN 351-1 /F/ sau un alt standard relevant, recunoscut. Clasele de durabilitate prezen-tate in tabelele alaturate se refera la lemnul perfect sanatos. Se reco-manda sa se considere duramenul de la toate speciile de lemn ca apar-tinand clasei 5 (fara durabilitate). CLASE DE DURABILITATE NATURALa lClasele de durabilitate natu- Tabelul 2: Clasele de durabilitate naturala fata de coleoptere xilofage (capricornes si vrilletes) Tabelul 3: Clasele de durabilitate naturala fata de termite Tabelul 4: Clasele de durabilitate naturala fata de animale marine rala fata de ciupercile xilofage (tabelul 1); lClasele de durabilitate natu-rala fata de coleoptere xilofage (capricornes si vrilletes) (tabelul 2): Pentru atacul gandacilor capricornes exista referinte numai pentru rasinoase; lClasele de durabilitate natu-rala fata de termite (tabelul 3): Durabilitatea se refera la rezistenta fata de termite a duramenului din esentele din lemn specificate in SR EN 350-2 /F/, ca durabil (D) sau mediu durabil (M), care poate fi uti- lizat fara tratament; lClasele de durabilitate natu- Tabelul 5: Clasele de impregnabilitate Tabelul 6: Durabilitatea si impregnabilitatea speciilor din lemn de rasinoase rala fata de animale marine (tabelul 4); lClasele de impregnabili-tate (tabelul 5); lDurabilitatea si impregnabili-tatea speciilor din lemn de rasi-noase (tabelul 6); lDurabilitatea si impregnabili-tatea speciilor din lemn de foioase (tabelul 7); lClasele de exploatare (risc la apa-ritia agentilor biologici) (tabelul 8); lClasele de exploatare (de risc biologic) a lemnului pentru constructii (tabelul 9). wRevista Constructiilor wdecembrie 2009 continuare in pagina 44 È 43 Æurmare din pagina 43 Tabelul 7: Durabilitatea si impregnabilitatea speciilor din lemn de foioase Tabelul 8: Clasele de exploatare (risc la aparitia agentilor biologici) Lemn atacat de ciuperci si insecte xilofage Durata de utilizare a lemnului depinde de durabilitatea lui fata de agentii de degradare. Pentru lemnul folosit in constructii exista un con-sens general privind un nivel minim de durabilitate care, asociat cu alti factori, permite obtinerea unei durate de utilizare acceptabila pentru un element de structura. Recurgerea la o specie de lemn a carei durabilitate este mai mare decat cea recomandata in SR EN 460 /F/ poate antrena o crestere a duratei de utilizare pentru un nivel stabilit. Pentru elemente structurale, cu durata de utilizare foarte scurta (constructie provizorie) sau pentru acele elemente cu durata de utilizare net mai lunga decat cea normala se pot folosi specii cu durabilitate fie mai mica fie mai mare decat cea indicata in SR EN 460 /F/: Clasele de durabilitate a lemnului adecvate claselor de risc, la utilizare sunt prezentate in tabelul 10. Cand atacul ciupercilor se pro-duce pe fetele laterale, se poate estima o prelungire a duratei de uti-lizare a unui element din lemn pen-tru structuri, marind grosimea. De exemplu, durata de utilizare a unei piese din lemn cu sectiunea 50 mm x 50 mm, montata pe sol, poate fi de aproximativ doua ori mai mare fata de cea a unei piese cu sectiunea de 25 mm x 50 mm, cu aceeasi durabi-litate. Cu toate acestea in regiuni din centrul si sudul Europei, unde perioadele uscate dureaza un timp indelungat, s-a constatat ca ele-mentele din lemn cu sectiuni mici, in contact cu solul, pot avea o durata de viata mai lunga decat elemente asemanatoare, cu sectiuni mai mari, din cauza capacitatii lor rapide de uscare. Constatarea este valabila, in acelasi context si pentru placile anve-lopei exterioare si sindrilei pentru acoperis. Un atac biologic este, adesea, progresiv si durata de utilizare depinde si de gradul de deteriorare admis inaintea degradarii piesei din lemn. 44 wRevista Constructiilor wdecembrie 2009 Alti factori care influenteaza lelementele sunt greu de alegerea claselor de durabilitate inlocuit sau de renovat; Alegerea unei specii de lemn lexista necesitatea unei durate pentru utilizare intr-o clasa de risc va prelungite de utilizare; lua in calcul o serie de factori care lpozitia elementului in con-pot avea influenta asupra nivelului structie; de durabilitate considerat necesar. lexistenta unui risc local de atac Cand diminuarea caracteristicilor al agentilor biologici specifici zonei mecanice ale unui element din lemn (exemplu: sfredelitori marini, termite); contribuie la compromiterea secu- lexpunerea severa la factori cli-ritatii si sigurantei in exploatare a matici (de exemplu ploaie puternica). constructiei, se poate specifica un alt Riscul de scadere a caracteristi-lemn cu o durabilitate mai mare cilor mecanice poate fi diminuat decat a celui utilizat in mod obisnuit. printr-o protectie a partilor struc-Acesta poate fi adecvat in urma- turale ale constructiei (acoperirea toarele conditii: suprafetelor superioare cu materiale lelementele se utilizeaza ca durabile sau prin tratarea lemnului piese portante; inainte de a fi pus in opera). Tabelul 9: Clasele de exploatare (de risc biologic) a lemnului pentru constructii Tabelul 10: Clasele de durabilitate a lemnului adecvate claselor de risc, la utilizare wRevista Constructiilor wdecembrie 2009 BIBLIOGRAFIE /A/ VANIN, S.I. - Studiul lemnului, Ed.Tehnica, Bucuresti, 1953, p. 351-359; /B/ VINTILa, E., - Protectia lem-nului, Ed.Tehnica, Bucuresti, 1959, p. 118; p. 119-128; /C/ BERINDE, Fl., - Prevenirea si combaterea ciupercilor care ataca lemnul din constructii, Editura Ceres, Bucuresti, 1986; /D/ BUCªA, L., - Studii si investigatii privind degradarea lemnului de catre agentii biologici, Ctr. 24/200974/2006, cu tema „Protectia lemnului in func-tie de calitatea si domeniile de utilizare cu scopul valorificarii supe-rioare si cresterii competitivitatii pro-duselor din lemn“ Planul Sectorial de Stat, p. 1-2; /E/ Beldeanu, E., - Produse forestiere, Ed. Universitatii Transil-vania Brasov, 2008, p. 232 /F/ STAS 9302/7-88 Protectia lemnului. Terminologie / SR EN 350-1,2:1997 Durabilitatea lemnului si a materialelor derivate din lemn. Durabilitatea naturala a lemnului masiv. Partea 1: Ghid de principii de incercare si de clasificare a durabi-litatii naturale a lemnului; Partea 2: Ghid de durabilitate naturala a lem-nului si de impregnabilitate a esentelor de lemn alese dupa impor-tanta lor europeana / SR EN 335-1:2007 Durabilitatea lemnului si a materialelor derivate din lemn. Definitia claselor de exploatare. Partea 1: Generalitati; Partea 2: Apli-catie la lemnul masiv / SR EN 599-1:1998 Durabilitatea lemnului si a materialelor derivate din lemn. Per-formante ale produselor de protectie preventiva a lemnului stabilite prin incercari biologice. Partea 1: Specifi-catii pentru clasele de risc; Partea 2: Clasificare si etichetare / SR EN 351-1:2007 Durabilitatea lemnului si a materialelor derivate din lemn. Lemn masiv tratat cu produs de pro-tectie. Partea 1: Clasificarea pene-trarii si retentiei produselor de protectie / SR EN 460:1998 Durabili-tatea lemnului si a materialelor derivate din lemn. Durabilitatea na-turala a lemnului masiv. Ghid de conditii referitoare la durabilitatea lemnului pentru anumite utilizari, conform claselor de risc. q 45 Tehnologii moderne de realizare a structurilor de lemn STRUCTURI DE PLANªEE (III) ing. Daniel PAªCU – director general SC PASCONMAT CONSTRUCT SRL (Urmare din numarul anterior) RIGIDITATEA PARDOSELII Efectul dinamic al sistemelor de pardoseala de a sustine exploatarea si alte sarcini de miscare depinde de multi factori, cum ar fi: planul de par-doseala al peretilor sustinuti, sarcina aplicata, aranjamentul utilajului etc. Confortul si asteptarile ocupantilor variaza, de asemenea, foarte mult si sunt foarte personale. PosiStruts sunt proiectate astfel incat deschiderea maxima recoman-data sa fie in concordanta cu stan-dardul de oscilatie. Selectarea unui PosiStrut, pen-tru studierea aplicatiei, trebuie core-lata cu elasticitatea pardoselii. in general, rigiditatea pardoselii, asigurata de catre Tabele, intruneste asteptarile celor mai multi ocupanti. Acolo unde PosiStruts sunt aproape de deschiderea lor maxima, pentru suprafete deschise mari cum ar fi camerele de hotel si camerele de familie sau acolo unde rigiditatea pardoselii suplimentare solicita deschi-derile maxime, ea trebuie redusa. ARCAREA ªI PLASAREA Grinzile PosiStruts sunt plasate, in general, perpendicular pe peretii de sustinere portanti si trebuie asezate astfel incat distanta dintre ele sa nu depaseasca distanta proiectata. Trebuie avuta mare grija pentru a aseza grinzile PosiStruts in sus. in caz ca nu sunt marcate, PosiStruts sunt intotdeauna fabricate astfel incat inima de grinda Posi sa inceapa la talpa superioara a fiecarui punct de sustinere. Exista situatii cand este necesar sa se proiecteze si sa se fabrice grinzile PosiStruts cu prima inima de grinda incepand de la nivelul talpii inferioare (fig. 1). FINISAREA PE ªANTIER Numai componentele PosiPlus si PosiJoist pot fi finisate, in lungime, pe santier. Grinzile cu zabrele Posi sunt fabricate la deschiderea ceruta, pentru fiecare proiect. in nicio circumstanta grinzile cu zabrele Posi nu trebuie taiate sau modificate in niciun fel. Limitele de finisare pentru grinda Posi Grinzile Posi, fara limitele specifi-cate mai jos, pot fi finisate la fiecare capat pana la 335 mm, pentru PJ20, PJ25 si PJ30 si pana la 430 mm, pentru PJ40. Aceste grinzi trebuie taiate numai in locurile dintre inimile de grinda verticale. Apoi, se face finisarea grinzilor pentru a se potrivi exact cu deschiderea constructiei. Acolo unde un perete de sustinere este suport, la doua imbinari frontale ale grinzilor Posi, pozitionati mai intai grinzile Posi astfel incat sa existe reazem egal, pentru fiecare grinda Posi. Trebuie sa controlam suportul opus, pentru a ne asigura ca o inima de grinda verticala de lemn este asezata peste suport (asezare gresita admisa de 5 mm). Reglam asezarea grinzii cu zabrele, pana cand este posibil sa fie finisata, fara taiere printre liniile verticale. Utilizati prima grinda Posi ca model pentru grinzile cu zabrele ramase. Limite de finisare pentru PosiPlus Componentele PosiPlus pot fi finisate, la fiecare capat, in cadrul unei distante minime de 90 mm de la Fig. 1 Fig. 2 inima de grinda PosiStrut (fig. 2). 46 wRevista Constructiilor wdecembrie 2009 DETALIILE DE SUStINERE Suportul talpii inferioare PosiStrut Grinzile PosiStruts pot fi susti-nute, pe talpa lor inferioara, dupa cum este indicat in figurile 3 si 4. Suportul talpii superioare PosiStrut Deschiderea maxima a talpii superioare, sustinuta pe grinzile PosiStruts, poate fi marita la Fig. 3 deschiderea maxima a grinzilor cu zabrele ale talpii inferioare, daca inima de grinda verticala de capat este fixata la grinda de sustinere cu dispozitive de decuplare in forma de L asamblate cu cuie, sau daca este utilizat unul din urmatoarele detalii (fig. 5, 6): linima de grinda verticala cu capat dublu; lplaca de lemn calibru. continuare in pagina 48 È Fig. 4 Æurmare din pagina 47 ConstructaBEAM ConstructaBEAM este un sistem care presupune posibilitatea reali-zarii grinzii cu lungime mai mare. Elementele lungi de cherestea au fost intotdeauna mai dificil de rea-lizat. Ele pot fi taiate doar de la bustenii de gater cei mai mari si cei mai drepti si pot fi usor degradati prin defecte, chiar din interiorul lem-nului. Cu bustenii de gater recoltati de pe plantatie si padurile dez-voltate, aceste sectiuni mai largi sunt foarte dificil de obtinut. Fig. 5 Sistemul de constructie al grinzii ConstructaBEAM cu ansamblu de cuie permite fabricarea lungimilor lungi si a sectiunilor largi, prin folosirea lungimilor scurte ale lem-nului uscat pus cap la cap. Pentru a face lungimi lungi si sectiuni largi se pune lemnul muchie pe muchie. Grinzile, de pana la 300 mm adancime si 10 m lungime, pot fi fabricate utilizand Sistemul de Con-structie al Grinzii ConstructaBEAM. (Continuare in numarul viitor) Fig. 6 ARACO Concesiunea de lucrari sau servicii in legislatia UE Aderarea Romaniei la UE a insemnat si inseamna pentru sectorul constructiilor din tara noastra obligativi-tatea armonizarii legislatiei nationale la prevederile europene, intrucat in prezent destui investitori straini care au venit la noi vor sa fie tratati din punct de vedere juridic dupa normele care functioneaza in tarile lor. Un termen de specialitate care trebuie bine cunoscut este „concesiunea de lucrari si servicii“. O concesiune de lucrari sau servicii publice este un contract de acelasi tip ca un contract de lucrari sau servicii publice, cu exceptia faptului ca actiunea autoritatii contractante consta fie numai in transferarea dreptului de exploatare a lucrarilor, fie a serviciilor care fac obiectul contractului, fie a acestui drept impreuna cu o plata. Dreptul de exploatare a lucrarilor sau serviciilor implica transferul catre concesionar a unei parti sub-stantiale a riscurilor inerente operarii lucrarilor sau serviciilor. Exploatarea include dreptul concesionarului de a colecta platile de la utilizatorii lucrarii sau serviciului, daca serviciul este oferit pe baza de plata. Platile facute de autoritatile contractante pentru lucrarile efectuate sau serviciile facute nu trebuie sa elimine o parte substantiala a riscurilor inerente din exploatare. Definitia contine urmatoarele elemente: lun contract bilateral (ca in cazul contractelor publice); lconvenirea in scris intre o autoritate contractanta si un operator economic (concesionar); lse refera la lucrari sau servicii; lare un interes pecuniar. Actiunea autoritatii contractante consta in transferul catre concesionar a dreptului de a exploata lucrarea sau serviciul care face obiectul contractului sau in acest drept impreuna cu o plata si in care concesionarul isi asuma riscurile inerente pentru exploatarea lucrarii sau serviciului. Sursa: Comisia Europeana - DG Markt si FIEC SAINT-GOBAIN: „Solutii pentru criza - inovatia“. O atitudine pro-activa, bazata pe inovatie, creativitate si o comunicare sustinuta cu clientii si partenerii, poate nu doar sa atenueze criza, ci chiar sa o transforme intr-o oportunitate de exceptie, una pe care Grupul Saint-Gobain, cel mai diversificat producator de materiale de constructii din Romania, nu inten-tioneaza sa o rateze. „Criza cerne valorile“, spune Constantin HARITON, delegat adjunct Saint-Gobain pentru Romania. „Daca in vremurile «bune», de crestere economica rapida, e loc pen-tru aproape oricine pe o piata aflata in plina expansiune, acum vor con-tinua sa aiba succes doar cei dina-mici si inovativi, care ofera clientilor solutii de cea mai inalta calitate, deopotriva adaptate nevoilor si buge-telor acestora. Nu toata lumea va rezista acestor provocari, dar cei care o vor face vor iesi din aceasta criza mult mai puternici. Trecem printr-o criza economica mondiala serioasa, care loveste dureros in oameni, in companii si in tari, deopotriva. insa, Grupul Saint-Gobain are o istorie de aproape 350 de ani, iar aceasta nu este prima situatie dificila cu care ne-am con-fruntat. Fiecare criza prin care am trecut a adaugat ceva inteligentei colective a Grupului care, iata, a ajuns sa aiba peste 200.000 de angajati si sa opereze in mai mult de 50 de tari din intreaga lume. Pana la urma, calitatea ridicata ii rasplateste pe aceia care o urma-resc si o promoveaza in toate aspec-tele activitatii lor. Constantin HARITON - delegat adjunct Saint-Gobain pentru Romania inca de la infiintarea Grupului, in secolul XVII, istoria noastra este si una a excelentei, a calitatii produ-selor si serviciilor, a inovatiilor tehnologice. Acesta este drumul pe care vom continua sa mergem, chiar si in conditiile mai dificile de astazi avand in vedere economia de energie si protectia mediului, in con-textul unei dezvoltari durabile“. adauga Constantin HARITON. Companiile din Grupul Saint-Gobain din Romania, multe dintre ele lideri pe segmentele de piata in care activeaza, anticipeaza viitorul, iar acest lucru este ilustrat si de cres-terea substantiala a ritmului lansarii de noi produse in ultima perioada. Dupa inaugurarea coaterului de la Calarasi - o linie de productie de inalta performanta, in fapt o noua fabrica - cea mai mare companie a Grupului, Saint-Gobain Glass Romania, a lansat, in numai un an de zile, trei noi game de sticla, toate cu propri-etati dintre cele mai avansate. SGGPLANITHERM ULTRAN este primul sortiment de sticla LowE produs in Romania, o sticla cu o capacitate ridicata de izolare termica, Ovidiu PaSCUtIU - director general Saint Gobain Glass cu coeficientul de transfer termic 1,1 W/m2K, aliniat standardelor europene, devenite obligatorii din acest an si in Romania. „A urmat un produs special dez-voltat pentru clima temperat-conti-nentala si fabricat pentru intreaga Europa doar la Calarasi, anume gama de sticle SGGPLANITHERM 4S, care combina proprietati termoizo-lante excelente cu acelea de control solar, respectiv de reducere a can-titatilor excesive de radiatie solara care patrund in incaperi in timpul verii“ explica Cosmin POPESCU, mar-keting manager Saint-Gobain Glass. Recent a intrat pe piata si gama de sticle cu control solar SGGCOOL-LITE ST, destinata in mod expres aplicatiilor in care de prima importanta este mentinerea cu costuri minime a unei temperaturi interioare confortabile pe timp de vara, oferind, in acelasi timp, o mare varietate de nuante. Saint-Gobain Construction Products Romania, entitatea care din acest an grupeaza doua companii de elita ale grupului, Rigips Romania si Isover, s-a adaptat foarte bine la realitatea Raluca MIHaILa - marketing manager Saint Gobain Construction Products Business Unit Isover 52 wRevista Constructiilor wdecembrie 2009 ultimei perioade, orientand-si activi-tatea catre lansari de produse inova-tive. Astfel, noutatile Rigips au cuprins deopotriva produse absolut noi, cat si unele relansari in formule imbuna-tatite. Din prima categorie a facut parte gama de profile pentru pla-foane casetate Quick Lock, lansata in iunie 2008, care s-a bucurat de un succes evidentiat de cresterea de peste 5 ori a vanzarilor in acest an fata de perioada corespunzatoare a anului trecut. Recent a fost lansat Rigidur, o placa de mare densitate si duritate, fabricata din gips armat cu fibre celulozice, obtinute din hartie reci-clata. Rigidur este un nume de brand pentru o gama completa de produse si sisteme ecologice. Ofera solutii inovative pentru constructii care necesita o foarte mare rezis-tenta la impact. Pe langa aceasta, Rigidur prezinta excelente beneficii acustice, are o rezistenta net supe-rioara la vandalism si, combinat cu calitatile ecologice dovedite, face parte din categoria materialelor de constructii ale viitorului. Adaptandu-si performanta tehno-logica la nevoile pietei, Rigips a lansat in aceasta luna „Mini Board“-ul, noua placa dedicata renovarilor, cu latimea de 600 mm si inaltimea de 2000 mm, ale carei evidente avan-taje de manipulare, transport si mon-taj reprezinta un real beneficiu atat pentru montatorii profesionisti, cat si pentru cei ce-si vor executa singuri lucrarile. in ciuda scaderii pronuntate din 2009 a industriei constructiilor, noua Nicolaie Eronim UtIU - marketing manager Saint-Gobain Weber formula de tencuiala mecanizata Rimano Uni a inregistrat, de la relansarea din primavara acestui an, vanzari cu o treime mai mari fata de cele obtinute de vechea formula in 2008. Acest lucru a fost posibil datorita beneficiilor aduse prin refor-mulare: consumuri specifice foarte scazute si adaptabilitate la suporturi cu grade foarte diferite de absorbtie. Performanta obtinuta de formula imbunatatita a gletului ultrafin Rifin, destinat finisarii suprafetelor de gips-carton, a fost si mai impresionanta: in acest an vanzarile au crescut cu peste 250% fata de perioada similara a anului trecut. La randul sau, cealalta divizie a Saint-Gobain Construction Products Romania, producatorul de vata mine-rala Isover a obtinut in 2009 avizele tehnice pentru comercializarea unei solutii complexe de termosistem cu vata minerala bazaltica, dezvoltata in comun cu colegii de la Saint-Gobain Weber. „Solutia ofera cateva avan-taje majore fata de solutiile alterna-tive pe baza de polistiren: permite trecerea vaporilor de apa, asa numita «respiratie» a peretilor, cu consecinte benefice imediate pentru confortul interior si sanatatea ocupantilor, ofera o izolare fonica superioara si, poate cea mai importanta diferenta, are o excelenta rezistenta la foc“, explica Raluca MIHaILa, marketing manager Saint Gobain Construction Products Business Unit Isover. Noul termosistem se alatura, astfel, unui alt produs inovativ recent lansat de Isover, membrana de difuzie inte-ligenta Vario KM Duplex. Fabricata din fibre poliamidice, Vario KM Duplex Cosmin POPESCU - marketing manager Saint-Gobain Glass prezinta o permeabilitate variabila la vaporii de apa, care depinde puternic de umiditatea atmosferica relativa. Se evita astfel fenomenul de condens in sezonul rece si acumularea umidi-tatii in pereti in sezonul cald. Folo-sirea membranei Vario impreuna cu produsele din familia Isover Domo asigura atat o izolare termica si fonica eficienta cat si un grad ridicat de etanseitate. „ªi producatorul de adezivi si mortare Saint-Gobain Weber a marit ritmul lansarilor de produse noi“, spune Nicolaie Eronim UtIU, marketing manager la Saint-Gobain Weber. „in portofoliul firmei au intrat in ultima perioada doi adezivi care utilizeaza tehnologia «No Dust» (fara praf), weber.set portelanat (adeziv din clasa C2TE, special pentru placari cu gresie portelanata) si weber.set H20 (adeziv cu efect hidroizolant din clasa C1TE, pentru medii umede), produse care protejeaza sanatatea meseriasilor si asigura un confort ridicat la locul lucrarii. Inovatie de ultima ora, adezivul weber.set LW15 pentru placari cu faianta si gresie in spatii interioare si exterioare are un randament mai ridicat cu cca 30% fata de un adeziv obisnuit si este ambalat in sac cu maner pentru un transport confortabil“. insa, dincolo de aceasta lunga lista, in viziunea Saint-Gobain ino-vatia si creativitatea nu se limiteaza doar la noile produse, desi acestea sunt desigur foarte importante. „Este vorba si despre strategii noi si inge-nioase de marketing si promovare, de pozitionarea produselor noastre in concordanta cu schimbarile rapide din piata, de relatiile cu clientii, si viteza cu care raspundem cerintelor acestora. Un exemplu este lansarea noului site «de produs» www.controlsolar.ro si a campaniei de promovare pe Internet. La fel de importante sunt optimizarile pe intregul lant de adaugare de valoare de la productie pana la distributie sau la managementul stocurilor“ a subliniat Ovidiu PaSCUtIU, director general Saint Gobain Glass. „Nu in ultimul rand, doresc sa precizez ca, pentru Grupul Saint-Gobain Romania, inovatia inseamna o atitudine proactiva, o libertate de gandire foarte mare deschisa si solutiilor mai putin conventionale, o metoda de lucru orientata spre rezolvarea solicitarilor clientilor nostri“, a conchis Constantin HARITON. q wRevista Constructiilor wdecembrie 2009 53 n Fluentizarea traficului in Bucuresti dr. ing. Victor POPA, vicepresedinte CONSITRANS – membru corespondent al Academiei de ªtiinte Tehnice din Romania Pe zi ce trece ne sufocam, se pare, nu atat din cauza cresterii numarului de autovehicule, cat, mai ales, din lipsa unei retele de drumuri capabile sa asigure fluenta circulatiei in si intre localitati si lipsa acuta de parcari. Ne vaietam la nesfarsit de o asemenea situatie, iar masurile luate sunt, de cele mai multe ori nesatis-facatoare (vezi carentele realizarii de autostrazi), fara termene care sa ne dea certitudinea ca vom benefi-cia curand de avantajele oferite de drumuri moderne si eficiente. ªi daca, din acest punct de vedere, se bate, inca, pasul pe loc, exista firme si oameni care cauta solutii la situatia actuala gasind si propunand unele masuri care ar putea facilita desfasurarea unui trafic cat de cat apropiat de unul normal. Aceasta inseamna confort, operativitate in derularea transporturilor precum si importante economii de timp si bani. Dar sa vedem cateva aspecte care sustin afirmatiile de mai inainte. Cresterea exploziva a parcului de autovehicule dupa 1990 si, cu precadere, dupa anul 2000, a condus la o intensificare fara precedent a traficului auto. Traficul in municipiul Bucuresti a atins cote ridicate iar viteza medie de circulatie a scazut, ajungand la limite incredibil de mici. Actualmente, aproape ca nu se mai poate vorbi de ore de varf ale traficului. Odata cu intensificarea aces-tuia s-a produs si o proliferare exagerata a numarului de semafoare. Dupa cum se poate usor constata, traficul este uneori blocat la intersectiile cu semafoare si de aici porneste tot calvarul circulatiei. Viteza medie pe anumite artere ajunge doar la 2-4 Km/h, generand pierderi mari de timp, stres si poluare peste limitele admisibile. Asa cum se cunoaste, capacitatea de circulatie a unei artere rutiere este direct proportionala cu numarul benzilor pe care se circula si cu viteza medie de circu-latie; prin capacitate de circulatie intelegandu-se numarul de autovehicule ce parcurg acea artera intr-o unitate de timp (autovehicule/ora). Cum numarul ben-zilor este constant, capacitatea de circulatie variaza in fapt numai in functie de viteza medie de circulatie. Cu cat aceasta este mai mica, cu atat capacitatea de circu-latie este mai redusa si invers. Extinzand acest rationament la intreaga retea de strazi a unei comunitati si tinand cont ca si lungimea totala a acestei retele este constanta, se deduce logic faptul ca si in acest caz, capacitatea de circulatie a retelei rutiere este direct proportionala cu viteza medie de circulatie. Pentru ca traficul sa fie normal intr-o comunitate, ar trebui ca reteaua rutiera de care dispune sa aiba o capacitate de circulatie mai mare decat numarul efectiv de vehicule aflate in trafic. Un rationament logic arata urmatoarea situatie in Bucuresti: lReteaua stradala a municipiului este de cca 1800 km. Dintre acestea cca 10% ÷ 12% pot fi considerate artere 54 de circulatie, respectiv cca 200 km. Capacitatea de cir-culatie a unei retele rutiere cu lungime L = 200 Km, cu un numar de benzi de circulatie n = 2 si cu un numar de vehicule pe km n = 100 la o distanta medie intre vehicule de 10 m pentru o viteza medie, sa zicem, de nm = 5 Km/h este: Cum in orele de varf numarul real de vehicule care circula in Bucuresti depaseste cifra de 800.000, este clar de ce sunt aceste blocaje si se ajunge la o atare situatie. Viteza medie de circulatie ar trebui sa creasca de cca 4 ori pentru ca traficul sa devina normal si fluent. Ce este de facut in aceasta situatie? Analizand relatia de calcul a capacitatii de circulatie, constatam ca o parte dintre factori sunt relativ constanti si numai un singur factor este cu adevarat variabil: viteza de circulatie. Desigur ca s-ar mai putea interveni si asupra celor-lalti factori din relatia de calcul (de exemplu s-ar putea mari lungimea retelei de circulatie prin crearea sau ame-najarea unor noi artere rutiere importante, acolo unde este posibil), dar nu intr-o masura atat de importanta. De asemenea s-ar putea mari numarul benzilor de circu-latie prin latirea strazilor sau degajarea benzilor ocupate de autovehicule parcate. Dar factorul asupra caruia se poate interveni mai eficient ramane totusi viteza medie de circulatie. Cum aceasta este o marime dependenta de timpul in care se parcurge o anumita distanta si anume invers proportionala cu acesta, este clar ca pen-tru a avea o viteza medie de circulatie mai mare trebuie ca timpul „t“ in care se parcurge distanta „D“ sa fie cat mai redus: continuare in pagina 56 È wRevista Constructiilor wdecembrie 2009 Æurmare din pagina 54 Dar timpul de parcurs este format (in mod simplist) din doua componente si anume: t – timpul de oprire o t – timpul de deplasare deci d Timpul de oprire se compune la randul lui din timpul efectiv de stationare conditionat de motivul opririi (oprire la semafor sau alt indicator de oprire, oprire dintr-un alt motiv intamplator - accident, trecerea unei coloane, etc.) si din timpul de reactie la pornire, care inseamna cateva secunde depinzand de agerimea conducatorilor auto. Timpul de deplasare se compune din timpul de acce-lerare, timpul de mers constant si timpul de decelerare. Pentru simplificarea rationamentului ce urmeaza, vom neglija aceste nuantari de timp si ne vom referi doar la timpul de oprire si cel de deplasare. Ca sa marim viteza medie de circulatie este clar ca trebuie sa reducem timpul de parcurs. Cum timpul de deplasare este dependent de viteza maxima legala de circulatie si deci, nu prea poate fi redus, ramane sa se actioneze numai asupra timpului de oprire, in sensul de a proceda la reducerea drastica a acestuia. Stationarile se produc, in general, in intersectiile cu semafoare, acolo unde sunt, de fapt, mari aglomeratii, ambuteiaje, blocaje. Tot raul vine, deci, de la semafoare (uneori amplasate si/sau reglate gresit) si trebuie proce-dat la eliminarea acestora. Semafoarele devin o mare piedica in calea traficului, daca lucreaza in mai multe faze. Cresterea traficului, insa, a impus extinderea si evolutia semaforizarii, iar in intersectiile mari si com-plexe a aparut semaforizarea in mai multe faze. Extin-derea si proliferarea exagerata a acestei practici nu mai este deloc benefica traficului si ca tot ce este prea mult si in plus conduce la dirijism, nu este tocmai bun. Ce trebuie facut? Nu trebuie decat sa urmam exemplul altor metropole, altor capitale, altor mari orase, care au trecut prin faza in care ne aflam noi astazi cu 20 - 30 de ani in urma. Mai intai de toate, trebuie facut un plan de sistemati-zare a circulatiei in Bucuresti pe baza unor studii reale de trafic pe marile artere de circulatie si de acces in ca-pitala. Probabil ca acest plan exista, dar trebuie si respectat! Planul ar trebui sa cuprinda crearea unor artere fluente de acces in zona centrala a orasului din-spre arterele importante cu care este legata capitala. Cu un an in urma au fost lansate in lucru doua aseme-nea artere: „Penetrare autostrada A1“ si „Penetrare autostrada A2“. Pe aceste artere ar trebui sa se circule cu viteza medie de 70 - 80 Km/h. Asemenea „penetrari“ ar trebui sa se realizeze si catre celelalte drumuri impor-tante (DN2 Bucuresti-Urziceni, DN4 Bucuresti-Oltenita, DN5 Bucuresti-Giurgiu si DN6 Bucuresti-Alexandria). Nu am nominalizat intrarile din DN 1 Bucuresti-Ploiesti deoarece pe acest drum s-au executat, deja, o serie de pasaje: este in curs de finalizare pasajul inferior de la Baneasa si este in curs de executie autostrada Bucuresti-Ploiesti; nici DN7 Bucuresti-Pitesti nu intra in 56 discutie, deoarece si aici este propusa executia „Strapungerii A1“. Totodata trebuie fluentizata circulatia pe inelul princi-pal al orasului, unde este in lucru pasajul Basarab: B-dul Titulescu – B-dul Iancu de Hunedoara – ªos. ªtefan cel Mare – ªos. Mihai Bravu – Calea Vacaresti – ªos. Oltenitei – ªos. Viilor – ªos. Progresul – ªos. Grozavesti – ªos. Orhideelor. O alta artera care se preteaza la fluentizare este Splaiul Independentei cu sensuri unice pe fiecare mal al raului Dambovita si in continuare, B-dul Corneliu Coposu – Calea Calarasi – B-dul Basarabia si/sau B-dul Unirii – B-dul Decebal – B-dul Basarabia. in acelasi timp, trebuie largita la 4 benzi si fluentizata centura Bucurestiului menita sa rezolve problema trafi-cului de tranzit, care ar descongestiona substantial trafi-cul urban. De asemenea, trebuie inceputa si tratata cu seriozi-tate o noua centura cu profil de autostrada a munici-piului, care va lega marile drumuri rutiere si va permite accesul catre orice artera importanta a tarii, diminuand astfel traficul prin centrul capitalei. Prin fluentizare se intelege o circulatie continua, fara opriri, deci fara semafoare la intersectii. Acest lucru se poate realiza prin intersectii denive-late, pe doua sau chiar trei niveluri, astfel incat toate relatiile de mers sa fie asigurate prin legaturi cu circulatie continua. Intersectiile pe trei niveluri (subteran, teran si supra-teran) pot rezolva destul de bine fluenta circulatiei, chiar daca intersectia este mai complexa si exista o directie prioritara cu linie de tramvai. Solutia eficienta de rezolvare a fluentizarii este atunci cand tramvaiul ramane la nivelul existent (teran). Pentru intersectii mai complexe se ajunge si la 4 niveluri, mai ales atunci cand spatiile sunt restranse. in Bucuresti exista, insa, o reticenta fata de pasajele supraterane, cum ca acestea ar afecta aspectul arhitec-tural al orasului sau ar deranja linistea celor de la etajele inferioare ale blocurilor. in privinta linistii, trebuie spus ca, este mai mare deranjul, zgomotul si poluarea in cazul vehiculelor care functioneaza in gol (stand pe loc) la nivelul solului, decat in cazul cand ar trece cursiv pe la un nivel superior. Daca toti cei din orasele unde s-a rezolvat problema traficului ar fi gandit ca noi, cu sigu-ranta ca acum erau si ei in aceeasi situatie cu noi. Trebuie facuta insa o analiza lucida intre a trai sau a intra intr-un colaps de trafic din motive nostalgice. ªtiinta si tehnologiile au evoluat intr-un ritm incredibil de rapid, producand mutatii nebanuite, iar lumea trebuie sa tina pasul cu aceasta evolutie. Nimeni nu spune ca trebuie facute pasaje supraterane in centrul istoric al orasului (dar, oare, acesta exista?). Este normal sa ne respectam si sa pastram cu sfintenie istoria si tot ce aminteste de ea, dar a extrapola aceasta idee si acolo unde nu este cazul, este daunator. Oamenii trebuie sa traiasca in ritmul modern care este impus de vremuri, in conditii normale de viata si de sanatate. in consecinta, trebuie spus ca problema traficului in Bucuresti, dar si in alte centre urbane trebuie tratata cu seriozitate si mare responsabilitate de catre toti factorii wRevista Constructiilor wdecembrie 2009 implicati si abilitati sa ia decizii. Trebuie luate masuri ra-dicale care necesita timp si bani. Simple cosmetizari sau abordarea unor lucrari izolate, necorelate, negandite in ansamblu sunt doar amagiri si in fapt amanarea unei probleme stringente a carei rezolvare nu mai suporta intarziere. Traficul a devenit infernal in ultimii 3-4 ani in Bucuresti, dar si in alte orase mari. Oare cum va fi peste alti 3-4 ani? Oare ce putem realiza in urmatorii cativa ani din ceea ce este de facut?! ªi pentru a sintetiza, voi face o enumerare a princi-palelor masuri ce trebuie luate: a) Masuri pe termen scurt leliminarea tuturor semafoarelor nenecesare, care in loc sa ajute traficul il ingreuneaza (exista nenumarate asemenea semafoare); lprevederea semafoarelor cu buton la trecerile pen-tru pietoni si numai acolo unde este cazul (pietonii au oricum prioritate); ldiminuarea numarului de faze la functionarea semafoarelor, pentru a reduce raportul dintre timpul de oprire si cel de trecere si pastrarea unor faze multiple numai in intersectiile complexe; lcrearea a cat mai multe trasee cu „unda verde“ si reglarea permanenta a luminilor in acest sens (adesea se deregleaza ajungandu-se pe „unda rosie“); lintroducerea permisiunii permanente de viraj la dreapta la toate semafoarele (exista inca multe inter-sectii in care nu este semnal permanent verde pentru viraj dreapta sau chiar semafoare unde permisiunea de dreapta se face cu intarziere fata de cea „inainte”); lamenajarea intersectiilor cu schimbarea directiei de sens la stanga prin ocolire la dreapta dupa trecerea intersectiei (acolo unde este posibil); lanalizarea si sistematizarea rationala a traseelor cu sens unic. b) Masuri de perspectiva lcrearea unor artere fluente radiale de acces din/spre autostrazile si drumurile importante de care este legata capitala; lcrearea unor inele de legatura fluente intre arterele radiale, inclusiv definitivarea largirii si fluentizarea actualei centuri rutiere a municipiului Bucuresti; lintensificarea procesului de realizare a centurii „mari“ a orasului, prin proiecte, exproprieri, avize, executie; leliminarea blocajelor la marile intersectii prin realizarea de pasaje denivelate pe doua, trei sau chiar patru niveluri, menite sa genereze un trafic fluent pe toate directiile intersectiei. Primaria municipiului Bucuresti incepuse un program de penetrare a unor artere importante de legatura a zonelor centrale ale orasului cu marile sosele ale tarii. Din motive greu de inteles, acest program a fost intre-rupt. Din pacate, cu cat se intarzie acest program, cu atat mai mult vor fi pagubiti locuitorii urbei, iar solutiile de rezolvare se vor complica. Firma CONSITRANS si Academia de Studii Tehnice din Romania sunt dispuse ca, alaturi de alti specialisti in domeniu, sa contribuie la solutionarea acestei situatii spinoase pentru locuitorii capitalei Bucuresti. q Alege-s-ar praful ! arh. Viorel PLEªCA Pe vremuri, acesta era blestemul romanilor care isi pustiau tinuturile in fata navalirilor otomane. Azi, pentru un oras, ba poate chiar pentru o tara intreaga, poate deveni un indemn, un slogan, un obiectiv, o strategie, o politica. Acum multi ani, vizitand prima oara Viena, am luat-o la picior, in lung si in lat. Frumos oras! A doua zi, con-form unui vechi reflex ce-l datorez tatalui meu, pregatindu-ma sa reiau indeletnicirile turistice, m-am aplecat sa imi lustruiesc pantofii. Nu aveam ce lustrui. Asa am inceput sa caut motivele pentru care in Viena nu exista praf. Ulterior am inceput sa caut motivele pentru care in Bucuresti exista praf. Iata o lista de motive de care, banu-iesc ca sunteti constienti. Cu atat mai constienti cu cat putem aprecia ca fenomenul nu se reduce la murdara noastra Capitala. ªi, cu atat mai deranjant cu cat fenomenul nu este pasager, ci, dimpotriva, ia amploare, devine angoasant, nesanatos, morbid. PRAFUL ESTE PESTE TOT. Priviti-va caroseria masinii la doua cea-suri dupa ce ati scos-o din spalatorie. E deja prafuita. Priviti aceeasi carose-rie dupa trecerea unui firicel nehotarat de ploaie, in mijlocul verii. Vedeti pus-tulele cascate de mica picatura de apa, in praful depus? Priviti-va gulerul camasii dupa o zi torida de vara. Pri-viti-va batista. Priviti si veti vedea o parte din EFECTE. O alta parte, de altfel cea mai impor-tanta, nu o puteti vedea dar o puteti intui. Ganditi-va la doua sau la 22 mili-oane de perechi de plamani. ªi daca toti ar fi nefumatori, si daca nu ar fi nici o alta poluare si tot ar fi destul PRAFUL pe care pur si simplu il inghitim sau il respiram. Nu am discutat cu niciun medic posibile efecte ale acestei contaminari. imi imaginez ca nu se rezuma doar la boli pulmonare. Putem extinde banuieli la boli de ochi, alergii, boli de piele. Dar, poate sa invitam in numerele viitoare un medic competent care sa ne spuna mai multe. Pana atunci sa va ofer si cateva CAUZE? Voi incerca, dar fara a avea pretentia de a le epuiza. Mai intai a fost ulita plina de colb sau inglodata. Mai apoi a fost caldara-mul cu pietre de rau. Pe urma au fost chitucii Podului Mogosoaia. Mai incoa’ a fost pavajul cu piatra cubica, asa cum il mai vedem azi pe Bulevardul Aviatorilor. Permanent au fost rosturile dintre elementele de pavaj, pline, dupa caz, cu glod sau praf sau, mai apoi, nisip. Deodata a aparut betonul dar nu in toate situatiile si asfaltul. Beton rutier, prin curtile marilor industrii socialiste. Beton de 2 lei prin glo-rioasele cartiere socialiste, pe drumuri sau alei cu statut provizoriu ce s-a per-manentizat din saracie sau lipsa de responsabilitate. Mai in zilele noastre au aparut si gropile. Dupa ele, pavelele si aproape imediat si bor-durile. Mama ce biznisuri! Tot ce am enumerat face parte din structura rutiera in care betonul e rege. Un rege care corodeaza sub actiunea vantului, a ploilor, a inghetului, a sarii si nisipu-lui aruncate iarna pe strazi; mai nou a CLORURII DE CALCIU, rege pe care nu l-ar putea spala nici 7 Dunari si nu l-ar indulci nici 77 Dambovite. V-ati imaginat vreodata cat timp consacra un german pentru studierea efectelor corozive ale betonului si cate solutii cauta pentru stabilizarea acestui amestec de ciment si agregate? Poate ca nu! Dar, la cata penurie de praf e pe la ei, pe acolo, ne dam seama ca reali-tatea bate usor imaginatia. La noi... e prea scumpa pana si cea mai ieftina solutie. Sa trecem de la drumuri, poduri, cai ferate (...aaaaa!!! si otelul neprote-jat corodeaza, iar in componenta pra-fului precis avem si particule de oxizi metalici...) la constructiile civile. Mai intai au fost chirpicii si, imediat dupa, scliviseala de lut cu paie si balega de cal. Pe urma au venit caramizile cu rosturile lor de mortar de var, de ciment si, desigur, cu mult nisip... de rau. Deodata cu ele olanele si tiglele, evident, ceramice. La un moment dat au aparut tencuielile, „pro-tejate“ si ele cu zugraveli de var. Ca si o parte din betoanele noastre aparente, la fel de „netede“, ca un chip lepros. Aaa... uitasem de minunatele panouri prefabricate ale blocurilor tipi-zate care au impanzit republica noastra. Nu in cele din urma au aparut alte serii de prefabricate: placi ondulate de azbest, „imaculatele“ blocuri de BCA si mirobolantii boltari. Nu am fost scu-titi nici de nisipul, talcul sau ardeziile minuscule ale miilor de metri patrati de membrane hidroizolante: fie din batra-nul carton asfaltat, fie din mai tinerele APP-uri sau SBS-uri. Precum nu am fost iertati nici de tiglele prefabricate din beton, care mai de care mai oxi-date (a se citi colorate cu pigmenti, evident si ei, prafosi). Despre panou- rile de gips-carton ce sa mai vorbim? Toate cele de mai sus, prin apli-care, prelucrare si utilizare, reprezinta surse de praf. Poate ca ar mai fi de mentionat si statiile de betoane. Mai toate ampla-sate in oras acum vreo 10 - 12 ani. Era una la Lujerului, alta la Barajul Dunarii, alta pe B-dul Timisoara, alta prin Berceni. Mai sunt si acum, dar unele dintre ele au disparut, au fost inlocuite cu succes de „salba“ producatoare si poluanta insirata ca blondele pe Cen-tura. Despre cum sunt protejate silozurile de agregate, despre cum sunt spalate autospecialele la iesirea din statii sau cum le mai curge „nasul“ la vreo curba nu vreau sa discut aici. Atrag, insa, atentia asupra modului in care NU sunt protejate toate marile camioane cu agregate, manate aprig de soferii groazei, din care se scurg toate zoaiele si care maresc cupolele de praf, in progresie logaritmica. Minunatele industrii externe ale materialelor de constructii ne pun boa-bele in sac. Dar nu ii mai urca si in caruta. Ne ofera o serie intreaga de substante de impregnare, din catego-ria rasinilor (epoxidice, poliuretanice, acrilice, alchidice) care pot stabiliza in maniere transparente sau colorate aceste parti levigabile, usor migra-toare catre ochii si plamanii nostri. Dar cine sa le cumpere sau cine sa le aplice, minunatii constructori veniti de pe alte meleaguri sa se capatuiasca aici? Iresponsabilii investitori? Prima-riile corupte? Ministere nevolnice si parlamentari impotenti? O tara intreaga prafuita, deci, si la propriu si la figurat! „Apa trece, pietrele raman“ e un proverb strasnic. Dar vetust. „Noi suntem trecatori, praful ramane“ ar putea sa devina un altul. Mai actual, mai tragic. De aceea inainte de a lansa campania „MAREA DESPRaFUIRE NAtIONALa“ va indemn sa alegeti binele de rau, sa alegeti solutii care sa nu lase praf, sa protejam ce avem de protejat, sa facem ceva pana nu se alege praful... de tot si de toate!!! q 58 wRevista Constructiilor wdecembrie 2009 ARACO Ziua mondiala a standardizarii 2009 OPINIA FIEC CU PRIVIRE LA PRINCIPIILE STANDARDIZaRII Industria constructiilor reprezinta peste 10% din PIB-ul Uniunii Europene si o parte insemnata a lucrarilor de standardizare in comitetele tehnice ale Comitetului European al Standardizarii (CEN). FIEC, ca prim membru asociat al CEN si unic reprezentant al intreprinderilor de constructii de toate marimile, considera ca procesul de standardizare ar trebui sa fie spre beneficiul tuturor acto-rilor industriali. Spre deosebire de alte sectoare, datorita duratei mari a lucrarilor de constructii, inovarea in sectorul de con-structii are nevoie sa fie apreciata pentru durabilitatea si compatibilitatea sa inaintea standardizarii. in cele mai multe cazuri, FIEC se opune standar-dizarii proceselor de constructii deoarece aceasta ar constitui fie o colectie de practici nationale, fie ar fi prea vaga pentru a fi aplicabila practicilor nationale si a avea o valoare oarecare. Cu ocazia Zilei Mondiale a Standardelor si in cadrul foarte mare al lucrarilor din Programul Expertilor Comisiei Europene pentru Revizuirea Sistemului Euro-pean de Standardizare (EXPRESS), FIEC doreste sa sublinieze urmatoarele principii: Relevanta de piata a standardelor: 1. Standardizarea nu este un scop in sine, dar se asteapta ca ea sa raspunda la nevoile pietei, increderea in sistemul de standardizare si in standarde poate fi con-solidata printr-o mai buna analiza a noilor propuneri pen-tru lucrari de standardizare, in scop de a preveni un numar excesiv de standarde, care ar crea confuzie si sarcini suplimentare pentru cei care ar trebui sa le aplice. Accesarea procesului: 2. FIEC considera ca standardizarea ar trebui, daca este posibil, sa fie un proces de varf din industrie care sa implice partile ce au cunostintele tehnice detaliate cerute pentru a aduce o contributie valabila. 3. Este esential ca standardele sa reflecte situatia de fapt. Standardele bazate pe rezultate stiintifice recente, care sunt recunoscute numai de putini indivizi sau orga-nizatii, vor crea sarcini suplimentare pentru toti actorii. 4. Standardele ar trebui sa permita o competitie nepartinitoare si cinstita in industrie, la toate nivelurile lantului de furnizare si ar trebui, de asemenea, sa ofere reguli cu baze transparente si echilibrate pentru orice interfata intre diferitele niveluri ale acestui lant. 5. inainte ca noi masuri de lucru sa fie adoptate, CEN ar trebui sa evalueze impactul total ca relevanta a masurilor propuse si sa dea timp suficient pentru toti actorii implicati sa-si exprime parerile, in particular in wRevista Constructiilor wdecembrie 2009 cazul IMM-urilor. Mai mult, in timpul fazei de oferta si fara referire la procedura utilizata, consultarea tuturor proiectelor trebuie sa aiba un timp amplu pentru toti cei vizati si pentru precizarea pozitiei lor. 6. in conceptul ca standardizarea europeana este bazata pe reprezentarea de catre delegatii nationali care sustin punctele de vedere nationale bazate pe con-sultarea nationala, organizata de organizatiile nationale de standardizare in comitetele tehnice ale Comitetului European de Standardizare (CEN), hotararea comite-telor nationale de examinare ar trebui sa reflecte toate categoriile de utilizatori. Activitatea de proiectare a stan-dardelor trebuie nu doar sa reflecte interesele celor implicati direct financiar in adoptarea standardelor. 7. Standardele trebuie sa ia mai bine in consideratie metodele de productie si de management al calitatii uti-lizate de conducatori si de IMM-uri. Solutiile fundamen-tate stiintific si sigure ar trebui incorporate in standarde care sa previna sau sa minimizeze nevoia de evaluare (testare, calculatii). 8. Organizatiile publice care isi declara reprezentati-vitatea pentru interesele anumitor actionari trebuie sa fie limitate in a reprezenta un grup de interese. Este inac-ceptabil ca aceste organizatii sa declare ca ii reprezinta, de exemplu, atat pe producatorii cat si pe utilizatorii pro-duselor pentru constructii, atat timp cat interesele aces-tora sunt net diferite. 9. Organizatiile nationale de standardizare, cu aju-torul asociatiilor profesionale sectoriale, au rolul cheie de a mari constientizarea proceselor de standardizare printre IMM-uri si de a incuraja participarea IMM-urilor la comitetele de examinare la nivel national. 10. Pentru ca standardele sa acopere nevoile intre-prinderilor si cercetarile din fonduri publice in toate fazele ar trebui sa cointereseze toate partile, in special IMM-urile, pentru a colabora la activitatile de standardizare. Utilizarea standardelor si accesul la standardele adoptate: 1. Uneori, standardele sunt scrise astfel incat impiedica intelegerea de catre IMM-uri, care sunt coloana vertebrala a industriei constructiilor. Limbajul standardelor trebuie sa fie cat mai clar. 2. in multe cazuri pot fi utile practicienilor ghiduri care explica standardele, usor de inteles si de abordat si pot fi un ajutor pentru aplicarea standardelor. 3. Extrase din standardele adoptate pot fi oferite de organizatiile nationale de standardizare. q 59 ªase decenii de parteneriate solide Obiectivul pentru 2009 a fost investitia in retehnologizare si extinderea businessului si in alte zone din NV-ul si NE-ul tarii. Privind retrospectiv in 2009 nu putem spune ca a fost un an mai bun sau mai putin bun decat ceilalti ani. TIAB a patruns pe noi piete in Cluj si Iasi si continua si in 2010 consolidarea afacerii in aceste zone. Din acest an strategia TIAB se bazeaza si mai mult pe comunicare, transparenta si pachete integrate de servicii. Anul 2009 a debutat cu un nou program de con-tabilitate, SAP, prin care toate unitatile de business TIAB au fost conectate la infrastructura VINCI Energies. Retehnologizarea informatica a presu-pus si o noua platforma pentru informatiile IT. Tot 2009 a marcat si implinirea a 60 de ani de activitate a TIAB, un moment emotionant pentru toate generatiile de „tiabisti“, dar si pentru clientii nostri si pentru managementul VINCI Energies. Investitiile au reprezentant un segment impor-tant al activitatii TIAB, iar ele vor continua si in 2010. Un exemplu al noii imagini TIAB il reprezinta sediul nou infiintatei TIAB Ploiesti Industrie, o uni-tate de business care pana acum un an a fost parte a TIAB Ploiesti, iar acum are independenta si se ocupa de toata activitatea din zona industriala Ploiesti si regiunile invecinate. 60 wRevista Constructiilor wdecembrie 2009 Prin cateva programe de recrutare am reusit sa incepand din acest an TIAB a inceput sa selectam 3 tineri absolventi (ingineri) pentru un program de master de 2 ani in Franta, in cadrul unui parteneriat cu Mines de Douai. Ei vor face practica in cadrul masteratului timp de 10 luni in unitatile de business VINCI Energies. La intoarcerea in TIAB se vor ocupa de gestionarea activitatii din santier si a activitatii comerciale. primeasca si stagiari straini din unitatile de busi-ness VINCI Energies. Extinderea businessului si a portofoliului de clienti au fost si obiectivele participarii la TIB 2009. Pentru 2010 TIAB continua politica de investitii si implicarea in noi programe de sana-tate, securitate si mediu la nivelul santierelor. Pachetele de servicii oferite de TIAB si in 2010 se vor axa pe activitatile traditionale de instalatii electrice, automatizari, ventilatie si sanitare, cu un accent sporit pe partea de mentenanta, building management system si management de proiect (unde noi parteneriate vor deveni active). Pentru 2010 va uram tuturor „La multi ani si cat mai multe proiecte alaturi de TIAB!” q wRevista Constructiilor wdecembrie 2009 61 Instalatie pentru reconditionare prin sudare „in situ“ a sinelor de tramvai conf. univ. dr. ing. Mihaela POPESCU, conf. univ. dr. ing. Georgeta Emilia MOCUtA -Universitatea Tehnica Timisoara Damian RaDESCU - SC SUDEXPERT SRL, Timisoara Ne plangem destul de des de disconfortul „furnizat“ zilnic de mersul tramvaielor (cel putin in Bucuresti el este evident), fara sa stim ca se preocupa cineva in mod serios si coerent pentru a inlatura efectele produse de aceste cai de rulare a tramvaielor. Propagarea si amplificarea zgomotelor este data, deci, de starea necorespunzatoare a sinelor de tramvai. O solutie recenta care poate duce la reducerea zgomotelor aparute din aceasta cauza ne este furnizata de un colectiv de cercetatori din Timisoara. Pentru cei interesati, este vorba despre instalatia de reconditionare prin sudare „in situ“ a sinelor de tramvai, care a fost realizata in cadrul programului national AMTRANS [5-12]. Solutia constructiva ca prin-cipiu pentru instalatia de sudare a trebuit sa tina cont de aspecte con-crete [1, 2, 3, 4, 12]. in acest sens, s-au avut in vedere urmatoarele aspecte: lConstructia trenului de rulare a permis deplasarea acestuia pe sine de tip 40, 49 si 60 cu ecartament redus (1000 mm). lAvand in vedere regimurile dure de lucru (curenti relativ mari de sudare, respectiv timp efectiv de sudare indelungat) a fost necesara echiparea instalatiei de sudare cu surse MIG/MAG de calitate, sigure in functionare. Capul de sudare a fost ales in asa fel (din punctul de vedere al geometriei si gabaritului), incat sa asigure desfasurarea in bune conditii a procesului si pentru zone cu acces limitat. Sudarea mecanizata presupune utilizarea unor viteze de sudare reglabile continuu, impuse prin tehnologiile specifice de sudare afe-rente aplicatiilor concrete. Ca urmare, este necesara realizarea unor module care sa asigure reglarea turatiei motorului electric de actionare, pentru orice valoare din domeniul de turatie prescris. Avand in vedere ca motoarele electrice sunt alimentate la 42 V c.c. a fost necesara utilizarea de trans-formatoare monofazate uscate, des-tinate in general sa functioneze in circuitele auxiliare ale instalatiilor de automatizare. lInstalatia de alimentare cu gaz de protectie. Gazul de protectie are in principal rolul de a asigura pro-tectia baii metalice si a picaturii de metal topit, din varful sarmei electrod sau la trecerea acesteia prin coloana arcului impotriva interactiunii cu gazele din atmosfera, oxigen, hidro-gen, azot etc. in acelasi timp, insa, gazul de protectie are o mare influ-enta asupra desfasurarii procesului de sudare in ansamblul lui, acti-onand asupra stabilitatii arcului, parametrilor tehnologici de sudare, transferului picaturii de metal topit prin coloana arcului, reactiilor meta-lurgice la nivelul baii si picaturii de metal, transformarilor structurale, proprietatilor mecanice si de tenaci-tate ale imbinarii, formei si geome-triei cusaturii sudate, stropirilor, productivitatii la sudare etc. S-a optat pentru utilizarea gazului de protectie CORGON 18 (combinatie 82% Ar + 18% CO2), din fabricatia S.C. LINDE ROMaNIA. Instalatia pentru reconditionare prin sudare „in situ“ a sinelor de tramvai are urmatoarele caracte-ristici tehnice principale: lprocedeu de sudare: MIG/MAG; lcurent de sudare echivalent: 160 A ... 250 A; lcurent max. de sudare: 400 A; lcurent de sudare la DA 100%: 300 A; ltensiunea arcului: 12 ... 37 V; lviteza de avans a sarmei: 1,8 ... 18 m/min.; lviteza de sudare: 10 … 80 cm/min; lcursa saniei orizontale: 250 mm; lcursa saniei verticale: 250 mm; lunghiul de reglaj al capului de sudare: pe directia de deplasare: -300 ... + 300; in plan vertical perpendicular pe directia de deplasare: -600 ... + 600; ldebit de gaz: 18 l/min ... 24 l/min; lmodul de operare: pozitionarea capului de sudare: manual/mecanizat; procesul de sudare: mecanizat; 62 wRevista Constructiilor wdecembrie 2009 ldimensiuni de gabarit (informativ): aprox. 1500 mm × 1100 mm × 1800 mm. Realizarea practica a instalatiei [5] este prezentata in foto 1. in ceea ce priveste modul de lucru cu instalatia de sudare, a b c d Foto 1 a, b, c, d: Instalatia de sudare sine de tramvai precizam ca ea s-a amplasat pe caile de rulare (sine) in zona din traseu unde se practica recondi-tionarea. lEtape anteriore sudarii sunt: - aducerea trenului de sudare in zona de inceput de proces; - actionarea saniilor si a dispozi-tivelor pentru reglaje unghiulare, in vederea aducerii capului de sudare in pozitia optima de lucru, in raport cu portiunea de sina ce se recon-ditioneaza; - cuplarea tensiunii de comanda. lDupa realizarea acestor etape, s-a trecut instalatia pe regimul de functionare „automat“ si a inceput procesul de reconditionare prin sudare. CONCLUZII Programul experimental realizat a confirmat viabilitatea solutiei. Instalatia de sudare a fost reali-zata in cadrul programului national AMTRANS iar aplicarea s-a facut la CTP Arad, cu rezultate foarte bune. Urmarirea tuturor factorilor tehno-logici si de echipament a condus la obtinerea de suduri de reconditionare, in conditii de asigurare a calitatii. Realizarea operatiei de sudare „in situ“ diminueaza semnificativ tim-pul de intrerupere a circulatiei. BIBLIOGRAFIE [1] DAHL, B. s.a. - In situ rail-track repair and reclamation by welding, WELDING REVIEW INTER-NATIONAL, 1996, vol. 15, nr. 1, p. 19 - 22; [2] DAHL, B. si MOGARD, B. -Repair of rails on site by welding, SVETSEN, 1995, Special, p. 53 - 58; [3] FOLDYNA, V. s.a. - Resurfac- ing high-carbon steels without pre-heating, ZVARANIE, 2002, nr. 3 - 4, p. 74 - 77; [4] KARIMINE, K. s.a. - Develop-ment of automatic fusion welding proces for rails, INTERNATIONAL CONFERENCE ON ADVANCES IN JOINING AND CUTTING PROCESS, 1989, p. 553 - 562; [5] POPESCU, M.; MILOª, L.; GLIta, G.; MOCUtA, E.G.; BERGER, E.; MAGDA, A.V.; CaNEPARU, P. -Reabilitarea „in situ“ a elementelor de infrastructura la caile de transport urban, contract AMTRANS, Raport de cercetare, 2003 - 2005; [6] POPESCU, M.; RaDESCU, D.; MILOª, L.; GLIta, G.; MOCUtA, G.E.; CaNEPARU, P.; BERGER, E.; MAGDA, A.; SAV, A. - The „in situ“ rehabilitation of the tram rails using MIG/MAG welding equipment, International Conference on inte-grated engineering C21, Timisoara, 2005, Editura Politehnica, Timisoara, p. 91 - 92; [7] POPESCU, M. s.a. - MIG/MAG welding equipment for the tram rails reconditioning, within CTP Arad, BRAMAT, Brasov, 2005, p. 203; [8] POPESCU, M.; CaNEPARU, P.; RaDESCU, D. - Problems appear-ing in the optimum conditions devel-opment of urban transport on tram rails, Annals of the Oradea Univer-sity, 2005, p. 156; [9] POPESCU, M., RaDESCU, D. - The in situ rehabilitation of tram rails within CTP Arad Romania. Achievement Amtrans, Scientific Bulletin of The „Politehnica“ Univer-sity of Timisoara, Romania, Fasc. 7, 2007, p. 235 - 249 [10] POPESCU, M., MOCUtA, G.E., CaNEPARU, P. - Analiza com-parativa a procedeelor de sudare/ reconditionare a sinelor, Al III-lea Simpozion National de Cai Ferate cu participare internationala, Bucuresti 28 - 29 octombrie 2004, p. 101 - 111; [11] POPESCU, M., RaDESCU, D., MILOª, L., GLIta. G. - Solutii pentru instalatia de sudare/ recondi-tionare a sinelor de tramvai, Al III-lea Simpozion National de Cai Ferate cu participare internationala, Bucuresti 28 - 29 octombrie 2004, p. 111 - 120; [12] SERGHIENKO, YU. N. s.a. -Improvement of the technology of repair of railway rails by arc welding, AVTOMATICESKAJA SVARKA, 1998, vol. 540, nr. 3, p. 46 - 48. q wRevista Constructiilor wdecembrie 2009 63 Cartea tehnica a constructiei ing. Traian Constantin RaDAN Dupa anul 1995 sunt foarte dese cazurile in care, ulterior receptiei lucrarilor de constructii si instalatii aferente acestora, activitate reglementata de H.G. nr. 273/14.06.1994 (Monitorul Oficial nr. 193/28.07.1994) investitorul/persoana fizica sau juridica semnatara a contractului de executare de lucrari de constructii scapa din vedere, din motive de necunoastere sau, mai ales, din nepasare nejustificata, o obligatie care ii revine in perioada urmatoare receptiei de la terminarea lucrarilor si, mai ales, dupa receptia finala la expi-rarea perioadei de garantii. OBLIGATIVITatI PENTRU PROPRIETAR ªI UTILIZATOR Cartea Tehnica a Constructiei (tabelul 1) cuprinde ansamblul do-cumentelor tehnice referitoare la proiectarea, executia, receptia, exploa-tarea si urmarirea in exploatare a constructiei si instalatiilor aferente aces-teia, cuprinzand toate datele, documen-tele si evidentele necesare pentru identificarea si determinarea starii tehnice (fizice) a constructiei respec-tive si a evolutiei acesteia in timp. Trebuie cunoscut faptul ca, din punct de vedere juridic, dupa incheierea pro-cesului-verbal de receptie la terminarea lucrarilor, investitorul poarta, generic, denumirea de PROPRIETAR. Proprietarul constructiei trebuie sa cunoasca, inca de la faza de proiectare a investitiei, care este ca-tegoria de importanta a acesteia, obligatie permanenta nu numai in cazul lucrarilor noi, dar si pentru cele existente, la care sunt necesare reparatii capitale, consolidari, modi-ficari, modernizari, extinderi. Pentru fiecare constructie se stabileste o singura categorie de importanta si aceasta este cuprinsa in toate docu-mentele tehnice, incepand de la Autorizatia de construire, proiect de executie, cartea tehnica a con-structiei, documentele de asigurare. Este foarte important de stiut ca aceasta CATEGORIE DE IMPOR-TANta stabilita nu se va modifica decat la schimbarea de destinatie sau in alte conditii impuse si justifi-cate prin documentatii motivate. Facand apel la principiile gene-rale de comportare etica si profesi-onala, dirigintele de specialitate, reprezentant legal al investitorului in relatia acestuia cu toti factorii impli-cati (proiectanti, antreprenori, furni-zori, prestatori de servicii) in realizarea unei constructii trebuie sa dea dovada de independenta, profe-sionalism, fidelitate, respectarea legalitatii, neacceptarea de contracte neclare. Toate aceste raspunderi il obliga pe inspectorul de santier (diriginte) ca la receptia lucrarilor sa predea investitorului (detinatorului legal) documentatia tehnica si eco-nomica a constructiei impreuna cu Cartea Tehnica a acesteia. Controlul de stat al calitatii in constructii se organizeaza si se exercita prin inspectii curente si inspectii in faze determinante ale lucrarilor de constructii (H.G. nr. 272/1994) de catre Inspectoratul de Stat in Constructii. in urma inspectiei organul de control, anuntat cu 10 zile inainte de catre CONSTRUCTOR, incheie un PROCES-VERBAL de autorizare a continuarii sau opririi executarii lucrarilor de constructii si instalatii aferente. Tabelul 1: Continutul Cartii Tehnice a Constructiei in conformitate cu prevederile legale 64 wRevista Constructiilor wdecembrie 2009 CARTE BUNa PENTRU VREMURI RELE Pentru ca in multe dintre situatii aceste documente se pierd pe par-curs prin sertarele birourilor unor beneficiari care nu au personal spe-cializat in acest domeniu sau, intr-un caz mai fericit, prin arhivele impro-vizate ale unor proprietari mai putin constienti de utilitatea cartii, este important de retinut ca toate proce-sele verbale de autorizare mentio-nate se vor include in Cartea Tehnica a Constructiei. Nu toti PROPRIETARII cunosc prevederile Legii nr. 10/18.01.1995 privind Cali-tatea in Constructii (Monitorul Oficial al Romaniei nr. 12/24.01.1995) si Hotararea nr. 498/24.05.2001 pri-vind actualizarea amenzilor. Executarea de modificari la con-structii ori demolarea acestora cu incalcarea prevederilor referitoare la autorizarea si executarea lor, neexe-cutarea obligatiilor privind urmarirea comportarii in timp a constructiilor din punct de vedere al stabilitatii si rezistentei (Capitolul „D“ din Cartea Tehnica a Constructiei), realizarea de constructii fara proiecte sau pe baza de proiecte neverificate de specialisti atestati, necompletarea si nepastrarea cartii tehnice a con-structiei conform prevederilor legale, receptionarea constructiilor cu incal-carea prevederilor H.G. nr. 273/1994 si multe alte prevederi specifice, sunt sanctionate de actul normativ mentionat mai inainte, unele fapte constituind infractiuni si se pedepsesc cu inchisoare. Pana la amenzi sau situatii mai grave, constientizarea raspunderii fiecarui proprietar ar trebui sa preocupe, in egala masura, si alti factori din cadrul nivelelor centrale. Sunt situatii in care INVESTI-TORUL uita de aceste prevederi si cu insistenta, fara a se consulta cu dirigintii de santier si alti specialisti de profil, solicita modificari ale con-structiei, necuprinse in PROIECT, care au consecinte in stabilitatea si rezistenta acesteia, ori anuleaza o parte din numarul proiectat de scari de evacuare a persoanelor. Urmarile: pierderi de vieti omenesti, vata-marea grava a integritatii corporale in cazul unui cutremur sau produ-cerii unui incendiu. DOCUMENTAtIA PRIVIND EXPLOATAREA, REPARAREA, iNTREtINEREA ªI URMaRIREA COMPORTaRII iN TIMP Pentru o mai buna intelegere a activitatii de urmarire, a comportarii constructiilor, instalatiilor si echipa-mentelor aflate in proprietatea unei persoane fizice sau juridice, voi schita un „GHID“ de urmarire curenta si speciala a unei constructii (tabelul 2), recomandand parcurge-rea, in primul rand, a prevederilor H.G. nr. 766/1997 avand la baza Legea nr. 50/1991 reactualizata privind autorizarea executarii con-structiilor si Legea nr. 10/1995, privind calitatea in constructii. Urmarirea curenta se reali-zeaza prin examinare vizuala, cu mijloace simple de masurare, de uz curent (tabelele 3 si 4) si este atributia beneficiarului. Tabelul 2: Documentatia privind urmarirea comportarii constructiei Tabelul 3: Normele tehnice privind urmarirea comportarii in timp a constructiilor continuare in pagina 66 È wRevista Constructiilor wdecembrie 2009 65 Æurmare din pagina 65 Cerintele impuse de beneficiar se refera la capacitatea, randamentul si calitatea in exploatare a constructiei si echipamentelor. Acestea fac obiectul temei de proiectare dez-voltate pe doua directii (criterii): à a) criterii structurale (capabili-tate, mentenabilitate, disponibilitate) care urmaresc capacitatea ele-mentelor de constructii si instalatii de a-si mentine performantele in timp; totalitatea cheltuielilor pentru mentinerea in stare buna de Tabelul 4: Modul de realizare a urmaririi curente à functionare a elementelor de con-structii si instalatii pe toata durata de serviciu; b) criterii functionale (fiabilitate la cladiri industriale, cladiri pentru afaceri, comert, depozitare, cladiri de locuit, drumuri si cai de acces. à Tabelul 5: Fenomene urmarite prin observatii vizuale Tabelul 6: Fenomene urmarite prin observatii vizuale 66 wRevista Constructiilor wdecembrie 2009 FENOMENE URMaRITE PRIN OBSERVAtII VIZUALE LA CONSTRUCtII Tabelele 5 si 6 redau sintetic feno-menele care pot fi observate vizual. FENOMENE URMaRITE PRIN OBSERVAtII VIZUALE LA INSTALAtII La partea electrica se urmaresc: lstarea dulapurilor ce contin aparataj; starea de continuitate a ele-mentelor de protectie impotriva tras-netului; lstarea de corodare a instalatiilor de legare la pamant (se realizeaza prin dezgroparea in portiunea de intrare in sol a legaturii la prize pe o adancime de 0,3 m - 0,7 m la prize de pamant - artificiala sau naturala -dupa o perioada de 5 ani de la exe-cutarea lucrarii ascunse, respectiv ingroparea elementelor de legare la prize). in tabelul 7 sunt prezentate si alte fenomene care pot aparea pe parcursul exploatarii instalatiilor. Acestea trebuie atent monitorizate si cuprinse in Cartea Tehnica a Con-structiei (exemplu: Formularele 1 si 2). URMaRIREA COMPORTaRII PRINDERILOR ORGANELOR DE ASAMBLARE in anii de dupa 1990 s-au exe-cutat foarte multe constructii meta- Formularul 1: Observatii vizuale lice. Aici, premergator finalizarii Cartii Tehnice a Constructiei, o mare atentie revine executantului lucrarii care, pentru precizie, tre-buie sa foloseasca chei dinamo-metrice la imbinarile cu eclise cu utilizare de suruburi de inalta rezis-tenta pretensionate. Fortele de frecare dezvoltate sub sarcini intre suprafetele de contact ale elementelor imbinarii trebuie sa transmita solicitari in limitele acestor forte determinate de pretensionarea suruburilor la montare. Organele de asamblare trebuie sa fie executate din otel aliat, cu rezistente supe-rioare obtinute prin tratament tehnic Formularul 2: Masurari simple care se pot realiza in timpul functionarii Formularul 3: Masurari simple care se pot realiza in timpul functionarii adecvat, respectandu-se STAS 8796/0-77 si 8796/1-80 (suruburile), wRevista Constructiilor wdecembrie 2009 continuare in pagina 68 È 67 Æurmare din pagina 67 STAS 8796/0-77 si STAS 8796/2-80 (piulitele), STAS 8796/O-77 si STAS 8796/3-80 (saibele aferente surubu- MODUL DE iNREGISTRARE ªI PaSTRARE A DATELOR Pentru toate observatiile vizuale interna de catre conducerea firmei si poate acumula raspunderi si pe linia pastrarii la zi a Cartii Tehnice a Con- rilor de inalta rezistenta grupa 8.8 se intocmesc FORMULARE de con- structiilor. Responsabilul se reco-sau, respectiv, 10.9, dupa caz). semnare a starii fenomenelor urma- manda a fi atestat de catre Se executa control vizual la rite, care se regasesc in cuprinsul Inspectoratul de Stat in Constructii, fiecare surub, cat si control dimen- Cartii Tehnice a Constructiei. sional (conform proiectului de exe- Un exemplu de FORMULAR spe-cutie) cu sublerul sau cu rigla cific organelor de asamblare este gradata, respectandu-se abaterile prezentat in formularul 3. limita admise la suruburi si a dis- Organizarea activitatii de urma-tantei dintre ele (maximum 30% din rire in timp a constructiilor poate fi totalul suruburilor unei imbinari = asigurata de catre beneficiar printr-un 0,5 mm; la maximum 15% = 0,5 mm serviciu propriu sau printr-un contract - 1.0 mm; in total abateri de cel mult cu o firma de consultanta. 35% din numarul total al suruburilor in prima situatie, responsabilul cu din element). urmarirea va fi numit prin DECIZIE Schema 1: Organigrama serviciului de urmarirea comportarii in timp conform instructiunilor de autorizare sau sa fie de specialitate. Organi-grama (schema 1) serviciului de urmarire a comportarii in timp, atunci cand in cadrul unei FIRME MARI exista multe constructii executate in diferite locatii, poate sa imbrace for-mula redata, inregistrarea si pas-trarea datelor privind urmarirea curenta va fi efectuata in „JUR-NALULEVENIMENTELOR“ si „FIªELE DE OBSERVARE“. Documentele intoc-mite devin acte oficiale ale FIRMEI Responsabil cartea tehnica (1 persoana) Director exploatare (COMPANIEI), care se arhiveaza la Cartea Tehnica a Constructiei. Aceste documente se prezinta, la nevoie, conducerii FIRMEI precum si reprezentantilor institutiilor statului Responsabil urmarire Executanti urmarire (1 persoana) Responsabil urmarire Executanti urmarire (1 persoana) Compartiment asistenta tehnica care solicita verificari ale arhivei. INTERPRETAREA ªI LUAREA DE MaSURI LA PRIMIREA DATELOR Calificativul „necorespunzator” referitor la starile ce caracterizeaza cerinta A, „Rezistenta si stabili-tate“ are, de regula, ca efect Tabelul 7: Fenomene urmarite prin observatii vizuale 68 wRevista Constructiilor wdecembrie 2009 Schema 2: Modul de realizare a informarilor intercompartimentale in cazul producerii unor evenimente deosebite Executant urmarire Confirmare Raport activitatii de urmarire Reluarea de primire Responsabil urmarire ansamblu Confirmarea rezultatului urmaririi Confirmare de primire Confirmare de primire Raport Informare Responsabil Compartiment carte tehnica asistenta tehnica Confirmare de primire Raport Director exploatare Schema 3: Modul de realizare a informarilor intercompartimentale in cazul absentei fenomenelor semnificative Executant urmarire Raport Confirmare de primire Responsabil urmarire ansamblu Raport Confirmare de primire Responsabil carte tehnica Informare Confirmare de primire Director exploatare wRevista Constructiilor wdecembrie 2009 stabilirea uneia din urmatoarele decizii: lordonarea unei noi activitati de constatare asupra constructiei in cauza, urmata de confirmarea sau neconfirmarea primelor concluzii (eroare de interpretare, neglijenta etc.) lordonarea unei anchete minu-tioase, insotita de raport care sa reflecte: cauzele care au produs fenomenul, efectele pe care le-a pro-dus fenomenul, modul de solutio-nare, termen de remediere, dupa caz, angajarea proiectantului care a proiectat constructia pentru adop-tarea unei solutii autorizate, eli-minarea repetarii fenomenului, declansarea urmaririi speciale la recomandarea proiectantului/exper-tului, autori ai unei documentatii care trebuie intocmita conform actelor normative in speta, modul de receptionare a activitatii de reme-diere, reparatie, modificare, desem-narea COMISIEI de receptionare din care va face parte obligatoriu responsabilul cu urmarirea curenta si cel cu reparatiile, remedierile sau alte asemenea, aplicate constructiei. Masuri responsabile se iau si in cazul calificativului „necorespunza-tor“ referitor la starile ce caracte-rizeaza Cerinta B - siguranta in exploatare. Redau, in continuare, graficul cu modul de realizare a informatiilor intercompartimentale in cele doua cazuri: producerea evenimentului si absenta fenome- nului (schemele 2 si 3). in functie de interesul cititorului, la solicitare, pot fi prezentate detalii cu privire la „Jurnalul evenimentelor“ si alte date care nu au voie sa lipseasca din continutul CaRtII TEHNICE A CONSTRUCtIEI. De mentionat ca acolo unde investitorul, beneficiarul sau utiliza-torul unei constructii au fost formati sau provin din tari cu traditie in apli-carea stricta a legislatiei in con-structii, acestia solicita aceleasi exigente si in Romania, detinand la finalul lucrarilor arhive bine puse la punct, avand numiti responsabili de specialitate care supravegheaza atat constructia cat si instalatiile aferente pentru ca acestea sa ramana mereu in parametrii proiec-tati atat din punct de vedere fiabil cat si viabil. q 69 CIC SaVINEªTI – Instalatie de amoniac 1.000 t/zi INSTALAtII ELECTRICE ªI AUTOMATIZaRI Antreprenor: TIAB SA, Sucursala Piatra Neamt Beneficiar: GA PRO CO Chemical, Savinesti Proiectanti: Mannesmann Demag, Germania Iprochim, Bucuresti lCombinatul de ingrasaminte lAu fost inlocuite toate ele- Chimice Savinesti a fost infiintat in 1956 si a produs pana in prezent mentele de executie din instalatia de automatizare. peste 3,5 milioane tone ingra- lintreg procesul este asistat de saminte azotoase, precum si impor-tante cantitati de produse secundare si semifabricate. lCele mai mari investitii cu efect asupra productivitatii si reducerea consumurilor specifice s-au facut in anii 2006-2008, prin punerea in functiune a instalatiei de producere amoniac, proiectata pentru o pro-ductie de 1.000 t/zi. lSpecialistii TIAB au executat una dintre cele mai importante lucrari, modernizarea intregii apara-turi de masura si control, inlocuin-du-se sistemul de comanda pneumatic vechi cu un sistem de comanda cu calculator de proces. calculator din camera de comanda. Acest lucru a implicat modificarea si inlocuirea fluxurilor de cabluri; s-au montat cabluri speciale, de date, intre instalatie si camera de comanda. lAparatura si echipamentele folosite sunt toate pentru mediu cu pericol de explozie, specific acestei instalatii. lPrin lucrarile de buna calitate realizate dupa procedee tehnice pro-prii, de catre TIAB SA Sucursala Piatra Neamt, s-a obtinut o instalatie cu eficienta economica ridicata prin reducerea consumului de energie pe unitatea de produs cu un impact negativ mai redus asupra mediului. q 70 wRevista Constructiilor wdecembrie 2009 Performantele macaralelor GROVE Sunt tot mai frecvente informatiile despre constructii gigant raspandite pe mapamond, constructii care nu pot fi puse in opera decat cu utilaje si tehnologii performante. in acest sens, in ultima perioada de timp, sase automacarale tot-teren GROVE GMK7450 si-au dovedit abilitatile excelente la construirea unei centrale eoliene in China. Ele au lucrat la ridicarea, asezarea si mentenanta tur-binelor eoliene. Cinci din cele sase automacarale cu capacitati de 450 tone apartin companiei chineze de inchirieri CLETC, cu sediul in localitatea Tianjin City, in timp ce a sasea macara a fost achizitionata de principalul contractor al acestui proiect, Inner-Mongolia Wind Power Construction Ltd. Automacaraua GMK7450 achizi-tionata de contractor este echipata cu un atasament „Mega-Wind-Lift” care furnizeaza putere aditionala bratului de ridicat si o operare usoara pe timp de vant puternic permitand, in acelasi timp, macaralei sa opereze cu o con-tragreutate suplimentara de 40 tone. Astfel, contragreutatea totala a macara-lei ajunge la 160 tone. Aceasta combi-natie ii ofera automacaralei GMK7450 o diagrama de lucru excelenta si putere aditionala, mai ales cand bratul lucrea-za in plan inclinat, asa cum este cazul aplicatiilor cu turbinele eoliene. in plus fata de atasamentul „Mega-Wind-Lift“, automacaraua GMK7450 a Inner-Mongolia Wind Power Construction Ltd. are in configuratie prelungitor zabrelit de 12 m pana la 73 m care poate ridica sarcini pana la inaltimi de 130 m. Automacaraua Grove GMK7450 este utilajul perfect pentru acest proiect, macaraua fiind aleasa special pentru construirea parcului eolian indeplinind toate conditiile de lucru din cadrul santierului. Automacaralele Grove au fost folo-site pentru ridicarea, montarea si mentenanta unor generatoare eoliene de 1,5 MW si au manipulat sarcini cu o greutate medie de 55 tone la o inaltime de aproximativ 65 m. Modelul de automacara tot-teren de la Grove cu cea mai mare capaci-tate este GMK7450. Are brat TWIN-LOCK de 60 m si este montata pe sasiu cu sapte axe. Cu o transmisie complet automata si sistem de sus-pensie independent Megatrack, automa-caraua Grove GMK7450 asigura performante optime atat pe teren nor-mal cat si pe teren accidentat si in conditii dificile de lucru. in amplasarea centralelor eoliene se tine cont de valoarea vantului in zona, de teren, de impactul vizual asupra structurilor din vecinatate, de apropierea de reteaua de distributie a curentului si de conditiile de vreme de pe santier. Toate cele sase automaca-rale Grove GMK7450 au lucrat foarte bine in aceste conditii dificile de vreme, cu temperaturi de pana la -20 0C si vant foarte puternic. Administratia Nationala a Energiei din China a clasat domeniul energiei eoliene drept unul de prima importanta pentru asigurarea energiei curate si ieftine. Au fost selectate sase locatii in care se vor instala pana in 2020 cen-trale eoliene cu capacitati de pana la 10 GW. Furnizorul de echipamente de ridi-cat pentru industria de constructii Manitowoc asigura suport tuturor proiectelor clientilor sai. Cei mai buni tehnicieni ai sai calatoresc de la un santier la altul pentru a asigura pregatirea automacaralelor si supra-vegherea lor pe tot parcursul derularii proiectelor. Gama de automacarale si maca-rale mobile Grove dispune de echipa-mente de ridicat cu sarcini cuprinse intre 35 t si 450 t si cu lungimi de brat (cu tot cu prelungitor) de la 44 m la 133 m. Grupul detine peste 100 de fabrici de productie si servicii in 27 de tari din America si Europa. Este recunoscut drept cel mai mare furnizor de echipa-mente de ridicat pentru industria de constructii din intreaga lume, iar gama sa de macarale cuprinde: macarale senilate cu brat zabrelit, macarale turn, macarale cu brat telescopic, automacarale. q MARCOM RMC ’94 Otopeni este distribuitorul autorizat al marcilor Potain si Grove in Romania. wRevista Constructiilor wdecembrie 2009 71 Aplicarea sistemului dual la o cladire de calatori PREZENTAREA CONSTRUCt EI Anca I. RUS – Drd. Structural Eng - Resistance – Architecture Division, Railway Study and Design Institute - Bucharest Cristian S. BaLAN Eng. – Technical Director – Building Design, Research and Software Institute - Bucharest Helmut H. KÖBER – Dr. Eng. - Technical Consultant – Design Institute for Rolling Mill - Bucharest Orasul Focsani este amplasat in imediata apropiere a focarului seismic Vrancea, [BaLAN ª., 1982]. Pentru cladirile supuse la actiuni seismice de mare intensitate alegerea sistemului si conformarea struc-turala au o mare importanta. Ca urmare este necesar a se lua masuri specifice pentru asigurarea unei judi-cioase conformari antiseismice a cladirii in vederea obtinerii unei bune comportari individuale si de ansamblu, [BUCUR C., 1998; FIERBINtEANU V., 1999; MARUSCIAC D., 2000; PAULAY Th., 1995]. La stabilirea formei si a alcatuirii de ansamblu a constructiei s-au ales contururi regulate in plan, compacte si pe cat posibil simetrice. Articolul de fata prezinta modul cum a fost aplicat sistemul dual la proiectarea cladirii de calatori din orasul Focsani. Forma cladirii rezulta din Ialatu- inaltimea acestui corp este P + 3E rarea si intrepatrunderea a patru subansambluri care au dimensiuni in 2 plan si pe verticala diferite (figura 1 2 (parter + 3 etaje). intregul ansamblu are o supra- fata construita de 1325 m si o arie desfasurata de 4800 m . si 2), [RUS A., 2004]. Astfel: in cadrul aceluiasi tronson s-au de cale ferata si este compus din trei evitat disimetrii pronuntate i in i geo- Corpul A este paralel cu liniile l metria volumelor, in d str butia maselor si a rigiditatilor pentru a tronsoane (A1, A2, A3) cu volume diferite ca e adapos esc s atii de exploatare r feroviara, tpentrupservicii delimita efectul defavorabil al torsiu-si dotari comerciale. Tronsonul cen- nii generale. Tronsoanele A1, A3 si corpul B 4E (subsol + i parter + 4 etaje) este sunt structuri in cadre. Tronsonul A2 flancat de tronsoanele laterale A1 si spatiului ce i-a fost alocat in ansam-blul corpului A. Astfel, raportul mare tral A2 cu reg m de inaltime S + P + a ridicat unele probleme din cauza A3 care au S+P+1E respectiv P+1E. l Holul central desfasurat pe doua niveluri si amplasat intre cor- intre lungime (42,0 m) si latime structuri metalice , usoare - grinzi cu nefavorabile cum ar fi: excitatii seis- (7,2 m) putea conduce la efecte purile A1 - A2 - A3 are acoperisul din mice asincrone ale fundatiei, torsi- zabr Corpul B este perpendicular pe une generala semnificativa etc. Ca ele cu talpi paralele; l corpul A si este legat de acesta urmare, s-a optat pentru solutia printr-o copertina la nivelul parterului. mixta de alcatuire: cadre si pereti Fig. 2: Subansamblurile 72 Fig. 1: Cladire calatori statie Focsani – vedere dinspre linii structurali - sistem dual. S-a realizat astfel o constructie care preia avan-tajele celor doua sisteme: menti-nerea flexibilitatii functionale oferita de structurile in cadre, respectiv asigurarea rezistentei si rigiditatii necesare la preluarea actiunilor ori-zontale oferite de structurile in diafragme. Raspunsul dinamic diferit al celor trei tronsoane ale ansamblului A a condus la un studiu atent al rosturilor dintre ele. Dimensionarea si reali-zarea lor practica urmareste ca oscilatiile defazate sa nu conduca la coliziune (fig. 3). MODELUL DE CALCUL Din ansamblul de cladiri ce alcatu-iesc statia de cale ferata, prezentarile ulterioare se refera la tronsonul A2. Necesitatile functionale ale con-structiei conduc la existenta mai multor elemente de rezistenta cu alcatuire neregulata cum ar fi de exemplu peretii in care golurile sunt dispuse neordonat. Comportarea acestor elemente este dificil de pre-cizat iar modelarea lor pentru calcul nu este suficient de fidela in raport cu realitatea. wRevista Constructiilor wdecembrie 2009 Pentru calcul s-a folosit „metoda cadrului echivalent“ (fig. 4), care face parte din categoria metodelor simplificate. Au fost adoptate urmatoarele aproximatii: (i) peretii structurali plini se considera in calcul ca niste con-sole verticale incastrate la baza; (ii) peretii structurali cu siruri de goluri -usi sau ferestre, se considera in cal-cul ca niste cadre etajate. Pentru aceste cadre se considera urmatoa-rele sectiuni: (a) montantii cadrului etajat sunt plinurile verticale ale peretilor transformate in bare cu sectiune constanta, (b) riglele cadru-lui se transforma in bare cu deschidere teoretica egala cu dis-tanta dintre axele montantilor avand rigiditatea variabila in lungul lor si anume: pe lumina golului sectiunile sunt cele reale, iar in zona mon-tantilor rigiditatea este infinita. incarcarile au fost grupate in patru ipoteze de calcul dupa cum urmeaza: (i) gruparea fundamentala: (a) valori normate = ipoteza 1; (b) valori de calcul = ipoteza 2; (ii) gruparea speciala: (c) incar-care spectrala pe directie transver-sala = ipoteza 3; (d) incarcare spectrala pe directia longitudinala = ipoteza 4. Din multitudinea de rezultate prezentam doar caracteristicile dina-mice proprii ale structurii: Modul 1 (T1 = 0,19 s) este vibratia transversala. Modul 2 (T2 = 0,15 s T2 = 0,15 s) este vibratia lon-gitudinala; Modul 3 (T3 = 0,13 s) este torsi-unea. Se constata ca din punct de vedere dinamic structura se inca-dreaza in tipul de structuri rigide. Deplasarile si eforturile au fost determinate prin incarcarea struc-turii cu spectrul de proiectare ales conform amplasamentului si luand in considerare toate celelalte caracte-ristici privind importanta cladirii, alcatuire, materiale etc. COMENTARII lAmplasamentul si conditiile impuse noii statii de cale ferata din orasul Focsani - Romania au facut ca proiectarea ansamblului de cladiri care o alcatuiesc sa ridice multiple probleme de conformare, calcul si executie. in urma solutiilor tehnice adoptate privind alcatuirea, confor-marea si dimensionarea elementelor de rezistenta, s-a realizat in totalitate respectarea conditiilor impuse de reglementarile tehnice aliniate la Eurocode. lCele mai dificile conditii de proiectare au fost ridicate de tron-sonul A2. Concluziile pentru acest tronson sunt: (a) din punct de vedere dinamic structura are o comportare rigida, deci aportul diafragmelor in ansamblul mixt al cladirii este pre-dominant; (b) deplasarile relative de nivel maxime sunt sub valoarea impusa de reglementarile tehnice; (c) deplasarea absoluta maxima este de 3,706 x 10-3 m la cota maxima; (d) rosturile tehnologice sunt atat la nivelul suprastructurii cat si al infrastructurii; (e) suplimentarea armaturii de rezistenta la grinzile perimetrale si plansee la toate nivelurile. AUTORII ANUNta ca: lPrezentul articol; lArticolul „EUROSTEEL 2008 Graz“ autori C. BUCUR si M. BUCUR din revista nr. 42/oct 2008; lArticolul „Obiective in proiec-tarea constructiilor - Prabusirea progresiva“ autori C. BUCUR, R. CAPRa, A. IBRAM din revista nr. 51/aug. 2009, sunt realizate cu sprijinul financiar al CNCSIS prin Contrac-tul de Cercetare ID_8 - PN II BIBLIOGRAFIE 1. BaLAN ª., V. CRISTESCU, I. CORNEA, Cutremurul de pamant din Romania de la 4 martie 1977 - Ed. Academiei Romane, 1982; 2. BUCUR C., A. ARDELEA, N. CHIVU, Repair and rehabilitation -Case studies - Three Building of Bucharest, Romania - IABSE Collo-quium Report IABSE - nr. de refe-rinta 2020, pag. 244 - 245/ ISBN 3-85748-094-8/Berlin, lucrarea pe CD - 1998, Berlin - Germania; 3. FIERBINtEANU V., A. ARDE-LEA, C. BUCUR, A. RUS, Verifi-carea structurii unui acoperis de tip paraboloizi hiperbolici, Revista Cailor Ferate Anul 86 nr. 5 - 6 / 1999 pp: 52 - 57 ISSN 1220-868X; 4. MARUSCIAC D. si altii, Proiectarea structurilor etajate pentru constructii civile - Ed. Tehnica, 2000, Bucuresti; 5. PAULAY Th., H. BACHMAN, K. MOSER, 1995 - „Proiectarea structuri-lor din beton armat la actiuni seismice“, Editura Tehnica, 1997, Bucuresti; 6. RUS A., Studiul aplicarii sis-temului dual la constructii noi si exis-tente - Referat 1 doctorat, Referat 2 doctorat, 2007, 2008. q Fig. 3: Imagine rost intre tronsoanele A2 si A3 wRevista Constructiilor wdecembrie 2009 Fig. 4: Cadre echivalente 73 CONSTRUCTORI DE EXCEPtIE Dan Mateescu (1911 - 2008) Academicianul Dan Mateescu face parte din elita celor mai de seama dascali si oameni de stiinta pe care i-a dat Romania. S-a nascut la 15 noiembrie 1911 la Calarasi, unde a si urmat Liceul ªtirbei Voda. A continuat apoi stu-diile superioare la ªcoala Politeh-nica din Berlin-Charlottenburg, devenind inginer in anul 1934. Activitatea inginereasca a inceput-o in anul 1935 la Resita -Fabrica de Poduri si Constructii Metalice unde, pana in anul 1948, a functionat ca inginer proiectant, seful Atelierului de proiectare, seful Sectiei de montaj intern si extern, seful Atelierului fabricii, seful Fabricii de Poduri si Constructii Metalice in Resita si Bocsa Montana - unitate proiectata, executata si pusa in functiune sub conducerea sa. Dintre obiectivele mai importante proiectate in acea perioada amintim: structura metalica a Pavilionului Administrativ CFR Bucuresti (prima constructie metalica complet sudata din tara); podurile de cale ferata pe Somesul Mic, tablierele podurilor Ilva Mica - Vatra Dornei si linia Campina - Brasov - Fagaras - Sibiu; hangarele din Brasov si Someseni cu deschideri de 50 m, respectiv 100 m; ridicarea podurilor peste Prut la Reni; conducerea lucrarilor de con-solidare a viaductelor Borcea si a montajului tablierelor pe linia dubla Campina - Brasov etc. intre anii 1948 - 1954, a condus Centrul de studii si proiectari al Combinatului Siderurgic Hunedoara de la Timisoara (devenit in anul 1951 Filiala IPROMET), unde a rea-lizat, in principal: complexul Otelariei Noi, Hunedoara; obiective la fur-nalele si laminoarele vechi de la Hunedoara si Otelul Rosu etc. Activitatea in invatamantul supe-rior a inceput-o in anul 1944, ca pro-fesor suplinitor la Politehnica din Timisoara. in anul 1948, a devenit profesor titular si sef al Catedrei de constructii metalice. in afara disci-plinei de baza - Constructii metalice - predata la Facultatea de Con-structii, a mai predat si cursurile: Rezistenta materialelor; Calculul si tehnologia constructiilor metalice sudate la Facultatea de mecanica (1948 - 1951); Constructii metalice (in paralel, timp de doi ani) la Facul-tatea de Constructii din Cluj-Napoca; Calculul plastic al structurilor meta-lice a contribuit la pregatirea ingine-reasca a numeroase serii de studenti. in facultate, prof. Dan Mateescu a desfasurat si o impresionanta activitate de proiectare, din care amintim obiectivele: cupola Pavi-lionului Expozitiei Nationale din Bucuresti; structura metalica a Cen-tralei hidroenergetice Portile de Fier I; acoperisul Centralei hidroenergetice Portile de Fier II; acoperisurile spatiale ale salilor de sport din Timisoara, Arad, Baia Mare, Ram-nicu Valcea, ªtei etc.; refacerea laminoarelor de la Resita; turnatoria de la Combinatul de Utilaj Greu din Iasi; otelaria electrica de la Combi-natul de Utilaj Greu de la Cluj-Napoca; centralele termoelectrice de la Rovinari si Turceni si termo-centrala pe sisturi de la Anina (colaborare) etc. De asemenea, a elaborat studii si a intocmit proiecte de executie si in afara tarii: Centrala termica Praga Nord (Cehoslovacia); Sala de sport si Velodromul acoperit din Tripoli (Libia) etc. La elaborarea proiectelor - deve-nita o permanenta a activitatii sale -a adoptat solutii noi (pe baza de studii) privind structurile de rezis-tenta, in special la cele spatiale, cu rezultate tehnico-economice semni-ficative. Concomitent cu activitatea didac-tica si de proiectare, prof. Dan Mateescu a desfasurat si o bogata si laborioasa activitate de cercetare stiintifica cu rezultate remarcabile, fapt pentru care a fost ales membru titular al Academiei Romane in anul 1974. Un alt merit al profesorului Dan Mateescu este si acela de a fi infiintat, la Institutul Politehnic din Timisoara, Laboratorul de constructii metalice -considerat printre primele laboratoare de specialitate din tara. De altfel, pre-ocuparea pentru crearea si dez-voltarea bazei materiale de cercetare a fost o permanenta. Dintre domeniile de cercetare abordate de acad. Dan Mateescu se detaseaza: cercetarea fenomenului de oboseala a elementelor si struc-turilor metalice. Mentionam, in acest sens, experi-mentarea solutiei pentru placa ortotropa a podului de la Vadul Oii; longeronii podului de cale ferata peste canalul de la Nazarcea; studii de colaborare cu catedra de la Uni-versitatea din Belgrad despre influ-enta tensiunilor reziduale din sudura asupra comportarii la oboseala si asupra vitezei de propagare a fisurilor; studii teoretice si experi-mentale asupra elementelor rea-lizate din profile cu pereti subtiri formate la rece (elaborand primele instructiuni si primul STAS in acest domeniu); studiul starii de tensiune si deformatii pe cale analitica si experimentala din actiuni statice si dinamice in elemente, imbinari si structuri metalice (studii ce au modi-ficat normele romanesti de proiectare); analiza teoretica si experimentala a problemelor fundamentale care influenteaza fenomenul de instabili-tate a elementelor si structurilor me-talice; tipuri noi de elemente si 74 wRevista Constructiilor wdecembrie 2009 structuri metalice spatiale cu con-sum redus de metal, aspecte arhi-tectonice si functionale deosebite, cu un grad ridicat de industrializare si siguranta in exploatare. Acad. Dan Mateescu are si o activitate impresionanta de publi-catii, fiind autor a peste 200 de lucrari: studii, articole, comunicari stiintifice aparute in reviste din tara si strainatate. De asemenea, a publicat 18 volu-me (autor sau coautor) de cursuri si tratate dintre care enumeram: Linii de influenta la sistemele static nede-terminate, 1949; Constructii meta-lice, 2 volume: 1950 si 1951; Constructii metalice speciale, 1956, editia a II-a 1962; Constructii meta-lice. Exemple de calcul, 1972, editia a II-a 1980; Constructii metalice, 1975; Calculul constructiilor sudate, 1977; Stabilitatea la compresiune a structurilor din bare de otel, 1980; Constructii metalice. Calculul si proiectarea elementelor din otel, 1980; Conducte metalice circulare cu diametru mare, 1985; Calculul plan si spatial al grinzilor de rulare, 1988; Der Metallbau-cap. Vorges-pann teraumliche Fachwerkplatten, 1988, Karlsruhe; Constructii meta-lice pretensionate, 1989; Cladiri inalte cu schelet din otel, 1997. Pentru a face cunoscute reali-zarile din domeniul stiintei si tehnicii romanesti in constructii metalice, acad. Dan Mateescu a organizat la Timisoara conferinte stiintifice cu participare internationala incepand cu anul 1973, din trei in trei ani. O alta activitate, careia i s-a dedicat ca om de stiinta si parinte, totodata, a fost conducerea de doc-toranzi. Sub indrumarea sa stiintifica competenta, 36 de ingineri din tara si strainatate s-au perfectionat devenind cadre de valoare in dome-niul constructiilor metalice. ªi daca se poate vorbi de o adevarata scoala in domeniul constructiilor metalice din tara, aceea este creata de acad. Dan Mateescu. Tuturor celor care au colaborat la catedra, doctorat, cercetare, proiectare le-a fost un parinte spiritual. De aceea si prestigiul de care s-a bucurat in randul colaboratorilor directi din toata tara. Ca profesor, la Institutul Politeh-nic din Timisoara, a detinut si functia de decan al Facultatii de Constructii, timp de 15 ani fara intrerupere (1961-1976), contribuind la per-fectionarea invatamantului universi-tar de constructii din tara. Pentru realizarile de seama din invatamantul universitar, i s-a con-ferit titlul de profesor universitar emerit (1971), iar pentru activitatea stiintifica de exceptie - apreciata si in strainatate - si a aportului deosebit la realizarea a numeroase si impor-tante obiective industriale din tara, a fost ales membru titular al Academiei Romane (1974). De asemenea, Uni-versitatea Tehnica din Cluj-Napoca (1995), Universitatea Politehnica din Timisoara (1996) si Universitatea Tehnica de Constructii Bucuresti (1997) i-au acordat titlul stiintific de Doctor Honoris Causa. A fost desemnat cetatean de onoare al municipiului Timisoara, decorat cu ordinul de merit in grad de Mare Ofiter; Ordinul Muncii si Ordinul Meritului ªtiintific. Acad. Dan Mateescu a facut parte din numeroase comitete stiintifice si tehnice din tara si din strainatate, dintre care amintim: presedintele Comisiei pentru con-structii metalice a Consiliului National al Inginerilor si Tehnicienilor; mem-bru in Consiliul stiintific al Institutului Central pentru Cercetare, Proiectare si Directivare in Constructii; coordo-natorul stiintific al Filialei ICCPDC -Timisoara; membru in Consiliul de conducere al Inspectoratului Gene-ral de Stat pentru Investitii-Con-structii; membru in Consiliul tehnico-economic al Ministerului Energiei Electrice; membru in Prezidiul Academiei Romane; direc-tor, din anul 1976, al Centrului de cercetari stiintifice al Academiei Romane Timisoara - devenit Filiala Academiei Romane pe care a con-dus-o in calitate de presedinte pana in anul 1993, cand a devenit presedinte de onoare al filialei; membru in Consiliul de conducere al revistelor Academiei Romane: Studii si cercetari de mecanica aplicata, Serie de meqanique appliquee etc. De asemenea, a fost membru al unor societati stiintifice interna-tionale precum: Structural Stability Research Council; Council on Tall Buldings and Urban Habitas; membru in Comitetul international de redactie al revistei Construc-tion metallique - atestand marele prestigiu de care s-a bucurat in lumea stiintifica internationala de specialitate. Atat de bogata este activitatea desfasurata de acad. Dan Mateescu, incat nu exista inginer din tara, care sa nu-i stimeze opera... O opera de exceptie, care l-a impus printre cei mai de seama profesori si oameni de stiinta romani. in peste 70 de ani, profesorul si academicianul Dan Mateescu a slujit profesia careia i s-a dedicat, luminand si pe altii cu darurile invataturii sale... Tot ceea ce a intre-prins a stat sub semnul creatiei. De prestigiul de care se bucura inginerul Anghel Saligny (academician si presedinte al Academiei Romane la vremea sa) s-a bucurat si acad. Dan Mateescu (in vremea noastra). Opera sa este si va ramane in stiinta si tehnica romaneasca un exemplu, dar si o bogatie spirituala pentru inginerii constructori. ...Lectii de o inalta tinuta stiinti-fica si autentic talent pedagogic. ...Proiecte de importanta majora cu solutii novatoare, viabile tehnic si eficiente economic. ...Studii teoretice si experimen-tale inedite ale fenomenelor speci-fice elementelor si structurilor metalice (oboseala, stare de tensi-une si deformatii, instabilitate etc.). ...Manuale publicate, devenite elemente de baza in studiul si proiectarea constructiilor metalice. ...Omul la poarta caruia cine a batut (dintre ingineri) n-a plecat... cu mana goala. A daruit din prea plinul mintii si inimii sale invataturi temeinice. ...Cultul muncii, simtul dreptatii, respectul valorii, constiinta datoriei implinite! Parinte spiritual al multor generatii de ingineri! Din... lumina a dat lumina! Acesta a fost inginerul, profe-sorul, omul de stiinta - omul de exceptie pe care am incercat sa-l prezentam prin cuvinte... totusi sarace fata de o minte de la care nu putini s-au adapat. in stiinta si tehnica constructiilor din Romania, numele savantului Dan Mateescu reprezinta o culme greu de atins. ªi ce bine ar fi pentru tara, daca ar avea mai multe... asa culmi! Din volumul „Personalitati romanesti in constructii“ wRevista Constructiilor wdecembrie 2009 75 Protectia constructiilor din zidarie la actiuni seismice tabelul 1. dr. ing. Claudiu Sorin DRAGOMIR, INCERC Bucuresti in cadrul cercetarilor privind eficienta unor solutii de consolidare a peretilor din zidarie s-au facut incer-cari legate de aderenta fibrelor de carbon la materialele ceramice. Ele au fost efectuate cu ajutorul echipa-mentului TIRA TEST 2300 in cadrul Laboratorului de Produse Polimerice si Finisaje - INCERC. Experimentarile la scara mare pe module de elemente de constructii din zidarie incercata si consolidata cu lamele din fibre de carbon au fost efectuate in cadrul Laboratorului de Cercetare si incercari pe Materiale, Elemente si Structuri de Constructii - INCERC. Rezultatele obtinute au demonstrat ca aplicarea lamelelor din fibre de carbon pe panourile din zidarie este eficienta, insa pentru optimizarea costurilor este necesar sa se recalculeze dimensiunea si dispunerea lamelelor aplicate. Multe cladiri din Romania sunt cladiri din zidarie de caramida simpla, proiectate si executate dupa norme care nu mai sunt in conformitate cu cerintele prevede-rilor actuale. in plus, ele au suportat de-a lungul timpului efectul mai multor cutremure de pamant. Aceste cladiri pot pune in pericol viata atat a proprietarilor cat si a altor persoane aflate in vecinatatea lor. in aceste conditii, consolidarea constructiilor din zidarie prezinta un interes major pentru grupurile de specialisti din Romania si Europa [1]. Zidaria este un material de constructie economic care este utilizat pe scara mare in lume. Cu proprietatile ei fizice favorabile, zidaria va fi folosita in continuare la constructii. Din pacate, proprietatile variabile ale caramizilor si mortarului conduc la fluctuatii privind cali-tatea de ansamblu si rezistenta panourilor de zidarie. De aici si importanta crescuta de armare seismica a zidariei pentru imbunatatirea comportarii constructiilor. Dezavantajele metodelor traditionale sunt urma-toarele: cresterea greutatii totale a cladirii, care va con-duce proportional la cresterea fortelor seismice; ca un rezultat al problemelor de legaturi, in regiunea de con-tact dintre zidarie si mortarul pulverizat, efectul de con-solidare este partial redus; spatiul interior va fi redus; sistemele de precomprimare externa vor cauza forte suplimentare de compresiune; acestea vor conduce la o supraincarcare a zidariei la etajele inferioare ale unei cladiri inalte; sistemele de armare care utilizeaza materi-ale din otel si cadre din otel sunt supuse la coroziune si necesita o protectie adecvata; rigidizarea cu cadre din otel ofera o crestere substantiala a rezistentei, dar este problematica din punct de vedere estetic si necesita metode de aplicare scumpe. Prin utilizarea fibrelor de carbon, toate dezavantajele prezentate mai sus sunt evi-tate. Reparatiile cu lamele din fibre de carbon necesita mai putin spatiu si nu au loc coroziuni [2]. Studiul de fata pune in evidenta rezultatele obtinute prin aplicarea unei tehnici de armare cu lamele din fibre de carbon MEGAPLATE si CarboDur pentru consoli-darea peretilor de zidarie. CARACTERISTICILE MATERIALELOR UTILIZATE PENTRU EFECTUAREA iNCERCaRILOR Seria produselor MEGAPLATE este alcatuita din lamele polimerice armate, pe baza de fibre de carbon, care se produc industrial cu diverse lungimi si latimi. Lamelele din fibra de carbon, de tip MEGAPLATE, sunt disponibile in 7 tipuri in functie de rezistenta la tractiune si gradul de elasticitate. Pentru acest studiu a fost 76 selectat tipul THR 3000, cu proprietatile prezentate in Tabelul 1: Proprietatile produselor MEGAPLATE - THR 3000 lui; flexibilitate si ldisponibilitate ini diverse lungimi, adec- Avantajele consolidarii cu produsele MEGAPLATE sunt: rezistenta deosebita la tract une, de cateva ori mai mare decat otelu ; greutate mica, 1/4 din greutatea otelu- vate pentru aplicare usoara, flexibila si rapida; cresterea rezistentei si ductilitatii constructiei fara schimbarea geometriei saut a rigiditatii acesteia; rezistenta la rmediu corosiv si dura a mare de viata; costurile de inte ventie deosebit de competitive. Data fiind rigiditatea lor relativa, lamelele polimerice armate MEGAPLATE sunt adecvate pentru lipirea pe elementele portante plane sau usor curbate. Fibre e de carbon sunt paralele pe directia lamelei, directie pel care pot prelua tensiunile la tractiune. Sunt recomandate pentru consolidarea elementelor structurale la inco- voiere, precum grinzi, grinzi de planseu, plansee, zidarie,epilastrii zidariei t portante ,darc si pentrug satisfa- cerea cerintelor de func ionalitate reducand sa etile de incovoi re si fisurarile. O parte din a este recomandari de consolidare sunt prezentate in figura 1. Fig. 1: Lamelele de carbon MEGAPLATE in consolidarea constructiilor wRevista Constructiilor wdecembrie 2009 Lipirea lamelelor pe elementele de constructie se face pe talpa lor supusa tractiunii orientate, astfel incat sa preia fortele de tractiune dezvoltate din cauza inco-voierii. Pe ambele suprafete ale lamelelor MEGAPLATE se afla lipita o banda de protectie, la dezlipirea careia ramane o suprafata rugoasa si foarte curata pentru o aderenta optima. Sunt disponibile in diverse latimi si grosimi si sunt ambalate in role care se taie la orice lungime, pentru acoperirea oricarei cerinte de proiectare a consolidarii. Tipul de MEGAPLATE THR 3000 este disponibil ime-diat cu dimensiunile 50 mm x 1,2 mm, 80 mm x 1,2 mm, 100 mm x 1,4 mm, 120 mm x 1,4 mm, iar alte tipuri MEGAPLATE sunt disponibile la comanda intr-un timp rezonabil [3]. Pentru lipirea lamelelor MEGAPLATE pe suport se foloseste EPOMAX - PL, un sistem epoxidic bicompo-nent sub forma de pasta, fara dizolvanti. Dupa uscare, acesta capata rezistente ridicate la incovoiere si com-presiune, precum si o aderenta puternica la suport. Are o rezistenta deosebita la mediile corozive, precum acizi, alcali, detergenti. Se aplica cu un spaclu neted sau cu mistria in strat de 0,5 mm - 2 mm. Principalele sale pro-prietati sunt ilustrate in tabelul 2. Tabelul 2: Proprietatile EPOMAX - PL Fig. 2: Echipamentul TIRATEST 2300 de solicitare si s-a determinat efortul unitar de forfecare t pana la rupere, astfel: Proba nr. 1: t = 2,65 MPa Proba nr. 2: t = 3,18 MPa rupere rupere rupere rupere rupere Proba nr. 3: t = 1,99 MPa - incercarea I, t = 0,88 MPa - incercarea II, t = 2,45 MPa - incercarea III Pentru fiecare din cele trei probe este prezentat in figura 3 detaliul zonelor de aderenta cu lamelele din fibre de carbon MEGAPLATE THR 3000. Fig. 3: Detaliu al zonelor de aderenta cu lamelele din fibre de carbon iNCERCaRI DE LABORATOR PRIVIND ADERENtA FIBRELOR DE CARBON LA MATERIALELE CERAMICE - BLOCURI DE ZIDaRIE S-a considerat ca este de interes sa fie determinat efortul capabil de aderenta al lamelelor din fibra de car-bon la materiale ceramice - blocuri de zidarie din con-structii. in acest scop a fost conceput un test care sa solicite preponderent la forta taietoare un ansamblu de doua bucati de bloc solidarizate cu esantioane de lamele lipite cu adezivul specific. Din calculele preliminare a reiesit ca in cazul acestui montaj solicitarile de smulgere date de momentul inco-voietor asociat decalarii dintre punctele de aplicare a fortelor sunt de cca 10% din eforturile unitare tangentiale de pe directia aplicarii fortei taietoare, ceea ce face incercarea suficient de concludenta. Au fost confectionate 3 probe cu geometrie relativ similara. S-au utilizat lamele din fibra de carbon ISOMAT, MEGAPLATE THR 3000, cu adeziv EPOMAX-PL. incercarile s-au efectuat cu ajutorul echipamentului TIRA TEST 2300, prezentat in figura 2, in cadrul Labo-ratorului de cercetare si incercari pentru produse polimerice si finisaje INCERC Bucuresti. Forta a fost aplicata monoton crescator, in imediata apropiere a laturilor pe care s-a efectuat lipirea lamelelor din fibra de carbon ISOMAT, Megaplate THR 3000, con-form releveelor alaturate. S-au citit deformatiile pe trepte wRevista Constructiilor wdecembrie 2009 Din diagramele trasate in figurile 4a si 4b, se poate constata o relatie liniara intre incarcare si deformatii, cu o rupere casanta, prin materialul ceramic. Esantioanele de fibra de carbon s-au desprins de blocuri odata cu portiunile adiacente de ceramica, cu suprafete de rupere inclinate sau prin nervurile create de caneluri. Aderenta adezivului la suprafata ceramicii a fost favorizata de pro-filatura specifica, mici caneluri de cca. 3 mm - 4 mm. intr-unul din cazuri, proba 3, s-a produs intr-o etapa tim-purie o fisura la baza blocului ceramic din dreapta, incer-carile I si II; pentru a continua testul, au fost mutate punctele de aplicare a fortelor in mod simetric; datele sunt mentionate ca incercarea III. Fig. 4a: Relatiile efort unitar de forfecare - deformatie relativa, la incercarea probei 2 continuare in pagina 78 È 77 Æurmare din pagina 77 Fig. 4b: Relatiile efort unitar de forfecare - deformatie relativa, la incercarea probei 3 Ordinul de marime al efortului unitar de forfecare t la rupere pentru cele 3 probe se inscrie intr-o gama de valori care corespunde tipului de materiale in contact si este util comparatiilor cu alte solicitari care vor rezulta din experimente sau cu valorile necesare in modelele de calcul. EXPERIMENTaRI LA SCARa MARE PE MODELE DE ELEMENTE DE CONSTRUCtII DIN ZIDaRIE, iNCERCATE ªI CONSOLIDATE CU LAMELE DIN FIBRE DE CARBON Conceptul de baza al experimentelor a fost de a se testa printr-o incercare standardizata - testul diagonal -aceleasi specimene de zidarie in doua situatii: in starea initiala, zidaria realizata conform procedurilor uzuale si dupa aplicarea unei consolidari cu lamele din fibre de carbon lipite cu adezivii specifici. Pentru a elimina fac-torii care sunt comuni fiecarei probe in cele doua situatii dar nu pot fi identificati in intregime, fiind proprii carac-teristicilor de material si manopera, redarea rezultatelor s-a facut parametric, respectiv s-a ales ca referinta forta capabila a testarii initiale si s-a aratat procentual modifi-carea valorii fortei. Aceste valori sunt de fapt de interes in cazul interventiilor de dupa situatiile post-seismice curente. Probele de zidarie construite in vederea derularii pro-gramului experimental au forma prismatica cu aria secti-unii dreptunghiulara. in planul fetelor zidariei, forma probei este patrata, conform figurilor 5 si 6, avand dimensiunea de cca 1,20 m x 1,20 m, cu grosimea de 30 cm. Releveele sunt date in desene. Grosimea pro-belor este de un bloc sau o caramida. Fig. 5: Confectionarea specimenelor, cu aplicarea lamelelor Carbodur S 1012 78 Fig. 6: Cele 3 specimene dupa aplicarea lamelelor din fibra de carbon Probele de zidarie s-au realizat in pozitie normala de zidire, pe un pat subtire de nisip, de cca 1 cm grosime, perfect orizontal, pentru a putea fi desprinse usor de la locul de confectionare. Totodata, probele de zidarie s-au efectuat sub un control sistematic privind: respectarea regulilor de tesere; realizarea unghiurilor de 900 in toate colturile probei; incadrarea in abaterile corespunzatoare diferentelor de lungime a celor 4 laturi (± 5 mm); grosimea si uniformitatea rosturilor (rosturile verticale = 10 mm ± 1 mm, rosturile orizontale = 12 mm ± 1 mm); umplerea corecta a rosturilor verticale cu mortar. Fata superioara a probei, confectionata in pozitia normala, nu s-a acoperit cu mortar. Dupa confectionare, probele de zidarie au fost pas-trate in locul de confectionare. Dupa 28 de zile de la realizare, probele au fost pregatite pentru incercare dupa cum urmeaza: proba s-a rotit din pozitia de con-fectionare in pozitia de incercare, una din diagonalele probei fiind pozitionata pe verticala; pentru transmiterea incarcarii de la platanele presei la proba, pe directia diagonalei dispusa vertical, se utilizeaza piese metalice, saboti. Lungimea de contact intre proba de zidarie si piesa metalica de transmitere a incercarii este de 150 mm, respectiv 1/8 din latura probei. Latimea piesei metalice de transmitere a incarcarii este mai mare cu 2 cm decat grosimea probei de zidarie ce urmeaza a fi incercata; proba s-a pozitionat cu capatul inferior al diagonalei in sabotul metalic inferior; in prealabil in cutia sabotului se introduce un mortar de ciment-nisip. Proba se aseaza centrat fata de centrul sabotului, urmarindu-se cu firul cu plumb asigurarea verticalitatii diagonalei; dupa pozi-tionare s-a indepartat mortarul in exces. in cazul in care a fost necesar s-au completat cu mortar eventualele goluri intre proba si placile metalice ale sabotului infe-rior; la capatul superior al diagonalei verticale s-a dispus sabotul metalic superior, dupa ce pe fetele laterale ale probei care se intalnesc in acest colt s-a asezat un pat de mortar de ciment-nisip; s-a centrat sabotul superior in raport cu diagonala verticala a probei si fetele principale ale probei, astfel incat centrul sabotului sa coincida cu axul vertical al probei. S-a urmarit, de asemenea, ca fata superioara a sabotului superior sa fie perfect orizontala, paralela cu fata inferioara a sabotului inferior; dupa cen-trarea sabotului superior s-a indepartat mortarul in exces si s-au completat cu mortar eventualele goluri wRevista Constructiilor wdecembrie 2009 v h intre proba si placile metalice ale sabotului superior. Dupa intarirea mortarului aplicat la sabotii metalici s-a realizat transportarea probei la presa de incercare. in acest scop cei doi saboti metalici au fost solidarizati cu ajutorul unor tiranti metalici j12 mm, care preiau intreaga greutate a probelor pe timpul transportului cu ajutorul podului rulant; piesa s-a agatat in podul rulant prin intermediul urechilor de agatare ce intra in alca-tuirea sabotului superior. inainte de asezarea in pozitia de incercare, pe probe sunt lipiti reperi pentru masurarea deformatiilor, pe suprafata slefuita local, in vederea determinarii scurtarii diagonalei comprimate D , respectiv alungirii diagonalei intinse a probei D . Proba de zidarie s-a plasat pe platoul inferior al presei astfel incat centrul sabotilor sa coincida cu centrul pla-tanelor, respectiv axul vertical al probei sa coincida cu axul vertical al presei de incercare. Probele nr. 1 si 2 sunt alcatuite din blocuri Porotherm cu geometrie gene-rala si configuratie a zonelor de rost vertical pentru cladiri in zone seismice. incercarea s-a realizat la presa universala de 4 MN, prin solicitarea probei la compresiune pe directia diago-nalei verticale. Presa asigura conditiile de mentinere a incarcarii statice pe durata citirii deformatiilor, avand abateri inferioare celor limita admise ± 5% si are asigurata deschiderea libera intre platane de minimum 2,15 m. Respectarea acestei conditii este impusa de necesitatea introducerii probei de zidarie, pe care sunt montate dis-pozitivele auxiliare pentru transmiterea incarcarii. incarcarea a fost aplicata in trepte egale, pana la rupere. Dupa atingerea fiecarei trepte de incarcare, incarcarea s-a mentinut constanta pentru efectuarea masuratorilor deformatiilor pe diagonalele intinsa si comprimata, pe ambele fete. Pentru fiecare treapta s-au realizat citiri de deformatii pe directia celor doua diago-nale. Masurarea deformatiei liniare pe linia diagonalei comprimate, respectiv celei intinse, s-a realizat cu deformetre mecanice tip Huggenberger cu baza de 400 mm, pe ambele fete ale probei, in zona centrala a probei, tinand cont de pozitia si geometria rosturilor care determina cedarea probei. Panourile din zidarie realizate cu caramida Porotherm au fost incercate intr-o etapa anterioara pen-tru studierea mecanismului de cedare, respectiv deter-minarea incarcarii maxime preluata de fiecare din cele 3 probe, pana la cedare. Cedarea a fost identificata prin atingerea unei forte limita in preluarea incarcarii date de presa, vizualizata atat prin aparatura de control a presei cat si prin alunecarile pe rost si/sau fisurarea unor blocuri, dupa caz. in cea de a doua parte a programului de cercetari pe ambele fete ale celor 3 panouri s-au lipit cate 3 lamele SIKACarbodur 1012, late de 100 mm si groase de 1,2 mm, cu adezivul Sikadur 30, conform fiselor tehnice ale firmei, fara alte reparatii ale rosturilor [4]. in figura 6 sunt prezentate cele 3 specimene dupa aplicarea lamelelor din fibra de carbon SIKA Carbodur S 1012. De la stanga la dreapta, specimenele: cod proba nr. 2, cod proba nr. 3, cod proba nr. 1. incercarile au fost reluate cu aceeasi metodologie, dupa maturarea adezivului, la 7 zile. S-a considerat ca situatia in care se prezentau panourile dupa incercarea initiala reprezinta o situatie care se intalneste in mod curent dupa seisme, in care deteriorarile care pot fi wRevista Constructiilor wdecembrie 2009 vazute nu par atat de grave incat sa justifice con-damnarea unei zidarii si se doreste o metoda de readu-cere a zidariei la o capacitate acceptabila de preluare a eforturilor in raport cu cea initiala. in urma incercarilor s-au constatat urmatoarele aspecte generale: i) pe parcursul aplicarii fortelor s-a sesizat vizual si auditiv lucrul probei sub sarcina, pe masura preluarii de catre lamelele din fibre de carbon a incarcarii date de presa; ii) fisurile initiale, produse de prima incercare si vizibile pe probe, nu par sa fi evoluat distructiv, fapt explicabil prin caracteristicile acestor serii de blocuri, destinate zonelor seismice. La trepte supe-rioare de incarcare s-au produs fisurari sau cedari ale unor blocuri si/sau alunecari pe rost, fenomen relativ normal dupa solicitarile repetate din cele doua etape de experimentare; iii) Aderenta la blocuri s-a mentinut pe tot parcursul incercarii, astfel incat nu s-au inregistrat desprinderi ale lamelelor din fibre de carbon, delaminari; iv) impresia generala a fost ca blocurile din proba de zidarie lucreaza solidar ca urmare a efectului aplicarii lamelelor din fibre de carbon; v) la aceasta comportare au putut contribui urmatorii factori: amplasarea celor 3 lamele din fibre de carbon, care au traversat la dis-tante reduse rosturile si au fost dispuse pe ambele fete, realizand eficient conexiunea necesara intre partile de proba care tindeau sa fisureze; aria de aderenta efectiva a lamelelor, partea care este lipita pe material ceramic, este mai mare, ca urmare a rosturilor mai rare si subtiri, care asigura o arie efectiva de aderenta la blocuri apropiata de 100%; canelurile specifice suprafetei blocurilor Porotherm incercate, care asigura o aderenta deosebita a adezivului si lamelelor SIKA; in mod special, la blocurile indicativ S pentru zone seismice aceste caneluri sunt mai adanci; aria de aderenta a lamelelor este de ordinul a 27% din aria laterala a specimenului. in diagramele prezentate in figurile 8, 10 si 12 au fost reprezentate relatiile dintre efortul unitar de lunecare la rupere t si deformatiile relative, pe etape de incarcare, in limita perechilor de valori disponibile, core-spunzatoare fiecarei incercari in parte. Imagini din tim-pul masuratorilor, precum si din momentul cedarii blocurilor Porotherm consolidate sunt prezentate pentru fiecare proba in figurile 7, 9 si 11. La rupere s-a inregis-trat numai valoarea incarcarii finale capabile, respectiv a efortului unitar, cu care s-a calculat raportul fata de situ-atia initiala. rupere Fig. 7: Vedere laterala si frontala a modelului consolidat - proba nr. 1 continuare in pagina 80 È 79 Æurmare din pagina 79 Fig. 8: Relatia efort - comprimare relativa/alungire relativa corespunzatoare probei nr. 1 Fig. 9: Vedere frontala si laterala a modelului consolidat - proba nr. 2 Fig. 10: Relatia efort - comprimare relativa/alungire relativa corespunzatoare probei nr. 2 Fig. 11: Vedere laterala a modelului consolidat - proba nr. 3 in urma incercarilor s-au constatat urmatoarele aspecte specifice: Proba nr. 1: incarcarea maxima preluata a reprezen-tat 242% fata de incarcarea suportata de panoul initial din zidarie din blocuri Porotherm. La incarcarea maxima s-a produs cedarea blocului superior de sub sabotul de aplicare a fortei, situatie rela-tiv normala, avand in vedere repetarea aplicarii unei forte concentrate in acea zona. Proba nr. 2: incarcarea maxima preluata a reprezen-tat 282% fata de incarcarea suportata de panoul initial din zidarie din blocuri Porotherm. La incarcarea maxima s-a produs cedarea prin fisurare, ca urmare a eforturilor principale redistribuite pe proba. Proba nr. 3: incarcarea maxima preluata la rupere a reprezentat 386% fata de incarcarea suportata de panoul initial din zidarie din blocuri Porotherm. La incar-carea maxima s-a produs cedarea prin fisurare, ca urmare a eforturilor principale redistribuite pe proba. Prin comparatie, se constata ca la cele doua probe executate din blocuri pentru zone seismice aportul pro-centual al consolidarii cu lamele din fibra de carbon este aparent mai redus, dar aceasta situatie reflecta de fapt valorile initiale absolute mai ridicate ale incarcarilor suportate, in timp ce tipul de consolidare a fost similar. in cazul incercarilor de fata, un parametru semnifica- tiv este efortul unitar de lunecare la rupere t , egal cu rezistenta la intindere din eforturi principale, care ia in consideratie si aria medie de lucru a probelor, usor diferita de la caz la caz. Diferenta de incarcare capabila obtinuta prin aplicarea lamelelor din fibre de carbon se reflecta conventional in acest parametru, desi nu s-au rupere modificat aceste arii. La incercarile actuale se ating valori ale acestui parametru t , superioare valorilor de la incercarea initiala, ceea ce probeaza efectul consolidarii. rupere Prin incercarea initiala, mecanismul de cedare a fost preponderent prin rost, in scara, prin ruperea aderentei intre blocuri si mortar. La incercarea probei consolidate are loc un proces de asezare, la inceput, pana la intrarea in lucru a lamelelor din fibre de carbon iar la treptele superioare de solicitare odata cu redistribuirea eforturilor intre blocuri, zonele de contact cu mortarul si lamelele. Pe de alta parte, este posibil ca specimenele sa fi suferit si o serie de degradari interne ale blocurilor, unele vizibile, altele invizibile cu ochiul liber, care contribuie de asemenea la a doua incercare la deformatiile mai mari sub cresteri mici de forte. Fig. 12: Relatia efort - comprimare relativa/alungire relativa corespunzatoare probei nr. 3 80 wRevista Constructiilor wdecembrie 2009 in cazul probei 3, care nu avea caracteristici speciale pentru zone seismice, acest proces succesiv de asezare, reflectat in deformatii mai mari sub cresteri mici de forte este mult mai vizibil in diagrame, desi valoarea ultima a incarcarii preluata de proba a fost considerabila. imprastierea rezultatelor, caracteristica multor teste privind zidaria, poate explica diferentele de comportare din situatiile descrise. COMPARAtII CU ALTE DATE EXPERIMENTALE DIN INCERC Conceptul de baza si metodologia de incercare a specimenelor influenteaza foarte mult semnificatia rezul-tatelor. Astfel: atunci cand se iau ca referinta probe mar-tor, incercate fara consolidari si apoi se confectioneaza alte probe la care se aplica direct consolidari si sunt incercate, situatia este cea a unei reabilitari preventive a constructiilor care nu au trecut printr-o solicitare seismica; atunci cand se ia ca referinta o proba incer-cata fara consolidari si aceeasi proba este consoli-data, situatia este cea a unei reabilitari post-seism des intalnite. Din comparatia cu alte date experimentale din INCERC privind caramida plina, rezulta ca: s-a lucrat prin referire la o proba martor, incercata fara consolidari, si apoi cu alte probe la care s-au aplicat direct con-solidari si au fost incercate; aplicarea unor sisteme simi-lare de consolidare cu lamele SIKA de aceleasi dimensiuni, la specimene din caramida plina de aceleasi dimensiuni, 1,20 m x 1,20 m, dar dispuse perpendicular pe rosturi si partial pe diagonala, incercate in mod simi-lar, in 2 etape, a condus la sporuri reduse la nivelul rezistentelor la eforturile principale; fortele capabile difera in functie de pozitia si numarul lamelelor si dis-punerea acestora pe o fata sau doua; aria de aderenta efectiva a lamelelor, partea care este lipita pe material ceramic, este mai redusa cu cca. 15%, din cauza ros-turilor mai dese si groase de mortar de la zidaria plina; la consolidarea cu lamele perpendiculare pe rosturi cedarea s-a produs prin desprinderea lamelelor in zonele de capat, dar cu ruperea unui strat de material ceramic; consolidarea pe o singura fata, justificata de situatiile reale in care nu poate fi accesata cealalta fata, poate induce cedarea prin incovoiere pe o directie nor-mala pe planul probei, la forte sub valoarea din testul initial; Din comparatia cu alte date experimentale privind unele blocuri ceramice cu goluri, rezulta ca: s-a lucrat prin referire la o proba martor, incercata fara consolidari, si apoi cu alte probe la care s-au aplicat direct con-solidari si au fost incercate; eficienta aplicarii lamelelor de fibra de carbon Sika a fost variabila, cu o mare imprastiere a rezultatelor; in cateva cazuri, lamelele nu au putut intra in lucru, deoarece cedarea s-a produs pre-matur, prin zdrobirea blocului de sub sabotul superior; in alte cazuri, s-a obtinut o forta superioara dupa consoli-dare, de la 120% la 175%, in functie de numarul si dis-punerea lamelelor; aderenta s-a mentinut pe durata testului; Avand in vedere ca la obtinerea acestor date s-a lucrat prin referire la o proba martor, iar specimenele consolidate nu fusesera incercate initial, precum si fap-tul ca specimenele din blocuri cu goluri au avut o grosime diferita de cele realizate cu caramida plina, analiza trebuie isa ia in consideratie l atat situatiile speci- fice cat si valor le eforturilor principa e t rupere , care nu tin cont de sectiunea totala. in functie de acest parametru, incercarile arata ca solutia cu o singura banda pe diagonala specimenului aduce un aport semnificativ, de cca 1,5 ori, fata de solutia cu dispunerea a doua benzi paralel cu laturile perpendicular pe rosturi. wRevista Constructiilor wdecembrie 2009 CONCLUZII Din corelarea datelor prezentate in acest studiu rezulta ca sistemele incercate sunt eficiente, cu pre-cizarile facute, in plus este recomandabila aplicarea lamelelor pe diagonalele panourilor, pe cele doua directii apropiate de cele ale eforturilor principale, astfel incat lamelele sa lucreze la intindere. in acest caz, ar fi rezo-nabil sa se recalculeze dimensiunea si dispunerea lamelelor aplicate, pentru optimizarea costurilor. Deoarece incercarea parametrica s-a facut pe o singura directie, la solicitari statice, monoton crescatoare, in timp ce solicitarea seismica reala este de natura dina-mica, este necesara extinderea cercetarilor, pentru a se evidentia diferentele de comportare. Este recoman-dabila aplicarea simetrica a lamelelor, pe ambele fete ale specimenelor, deoarece consolidarea pe o singura fata poate induce cedarea prin incovoiere pe o directie normala pe planul probei, la forte sub valoarea din incer-carea initiala. Aplicarea procedeului se poate face pe zidarii a caror caracteristici de rezistenta sunt supe-rioare, asigurandu-se astfel intrarea in lucru si conlu-crarea dintre cele doua materiale pe durata solicitarii, evitandu-se strivirea zidariilor in zona nodurilor. Din acest punct de vedere, deoarece in aplicatiile practice se vor aplica lamele pe cele doua diagonale, la trepte superioare de solicitare alternanta se poate produce, succesiv, iesirea din lucru a zidariei din colturile de cadru, in care aderenta nu mai are obiect, ramanand ca zona activa restul lamelei, pe directia intinsa, dar cu o anumita contributie si a lamelelor de pe cealalta directie. Aceste considerente vor trebui luate in considerare la stabilirea conservatoare a marimii reale a ariei de con-tact a lamelelor cu zidaria, in raport cu aria de calcul. in cazul ancorarii lamelelor la betonul de pe contur, o parte dintre aceste efecte pot fi compensate, lamelele putand lucra avantajos pe intreaga durata a solicitarii. Sunt necesare incercari suplimentare care sa clarifice parti-cularitatile de comportare ale betonului si aderenta la beton a lamelelor in zona de nod. Acest studiu este o parte a proiectului „Solutii tehnice integrate structurale si arhitecturale, tehnologii si materi-ale avansate pentru reducerea riscului, cresterea sigu-rantei constructiilor si securitatii vietii la actiuni extreme (cutremur, impact - terorism, explozii, tornade etc.)“ -RISKLESSCONS, Proiect finantat de Autoritatea Nationala Romana pentru Cercetare ªtiintifica, sub contractul 31031/2007 coordonat de INCERC. Director de proiect: Director ªtiintific Dr. ing. E.S. Georgescu. Autorul aduce multumiri dlui ing. Claudiu MATEI, dnei ing. Vasilica VASILE si dnei ing. Daniela DOBRE, mem-bri ai echipei de la INCERC. Apreciem, de asemenea, contributia la realizarea incercarilor a dlui Savvas ANTO-NIADIS, director general, ISOMAT Romania SRL, dnei Rodica MaRGaRIT, director tehnic la Wienerberger Sisteme de Caramizi SRL Bucuresti, dlui ing. Lucian MIHAI, director tehnic, SIKA Romania SRL. BIBLIOGRAFIE 1. C. DRAGOMIR - Influenta fenomenului de amplifi-care dinamica asupra raspunsului seismic al construc-tiilor din zidarie, Teza de doctorat U.T.C.B., Bucuresti 25 ianuarie 2008. 2. LESSLOSS, Report No. 2007/04 - Guidelines for Seismic Vulnerability Reduction in the Urban Environment. 3. *** ISOMAT - Building quality. www.isomat.net. Fise tehnice materiale ISOMAT. 4. *** SIKARomania SRL - Prospecte si fise tehnice. q 81 d i n s u m a r Constructiilor Editorial 3 Revista Statii compacte pentru tratarea apei 4, 5 Simpozion international Palplanse sintetice, sisteme novatoare de indiguiri, protectie de maluri, etansari si terasamente 6 Constructori performanti: SC Constructii Erbasu SA 7 Ajutoare pentru dezvoltarea sau modernizarea intreprinderilor mici si mijlocii 8 Structuri din metal 10, 11 Managementul activitatii de constructii-instalatii-montaj 12 La Multi Ani COCC! 13 Kone MonoSpace Special 14, 15 Combaterea intarzierilor platilor 16, 17 Membrana bentonitica pentru hidroizolatii 18, 19 Sisteme moderne pentru executia elementelor arhitecturale din aluminiu 20, 21 Adeziv poliuretanic pentru polistiren 22, 23 Activitate integrata pentru investitii eficiente 24, 25 Impostura ca stare de normalitate 26 Proiectare si executie in domeniul geotehnicii „Revista Constructiilor“ este o Caracteristici: publicatie lunara care se distribuie gra- lTiraj: 8.000 de exemplare tuit, prin posta, la cateva mii dintre cele mai importante societati de: proiectare (10.000 ex. in lunile Constructexpo) si arhitectura, constructii, productie, lFrecventa de aparitie: lunara import, distributie si comercializare de lAria de acoperire: intreaga tara materiale, instalatii, scule si utilaje pen- lFormat: 210 mm x 282 mm tru constructii, prestari de servicii, bene- lCulori: integral color ficiari de investitii (banci, societati de lSuport: asigurare, aeroporturi, antreprizele judetene hartie LWC 70 g/mp in interior pentru drumuri si poduri etc.), institutii si DCL 170 g/mp la coperte centrale (Parlament, ministere, Compania de investitii, Compania de autostrazi si drumuri nationale, Inspectoratul de Stat in Constructii si Inspectoratele Teritoriale, Camera de Comert a Romaniei si Camerele de Comert Judetene etc.) aflate in baza noastra de date. Restul tirajului se difuzeaza prin abonamente, prin agentii nostri publicitari la manifestarile expozitionale specializate, nationale si judetene, sau cu ocazia vizitelor la diversele societati comerciale si prin centrele de difuzare a presei. incercam sa facilitam, in acest mod, un schimb de informatii si opinii cat mai complet intre toti cei implicati in activitatea de constructii. in fiecare numar al revistei sunt publicate: prezentari de materiale si si fundatiilor constructiilor Diversitatea si calitatea cofrajelor Supervizarea proiectelor pentru structurile constructiilor Echipamente specializate pentru foraje si fundatii 27 - 29 30 - 35 36, 38, 40, 41 39 tehnologii noi, studii tehnice de specialitate pe diverse teme, interviuri, comentarii si anchete avand ca tema problemele cu care se confrunta societatile implicate in aceasta activitate, reportaje de la evenimentele legate de activitatea de constructii, prezentari de firme, informatii de la patronate si asociatiile profesionale, sfaturi economice si juridice, programul targurilor si expozitiilor etc. Cosul casei tale 41 Durabilitatea naturala a lemnului din constructii 42 - 45 Tehnologii moderne de realizare a structurilor de lemn 46 - 48 Talon pentru abonament „Revista Constructiilor“ Concesiunea de lucrari sau servicii in legislatia UE Am facut un abonament la „Revista Constructiilor“ pentru ......... numere, incepand cu 48 numarul .................. . Sisteme de invelitori metalice 49 Izolarea termica si fonica a mansardelor 50, 51 q 11 numere - 150,00 lei Fluentizarea traficului in Bucuresti Alege-s-ar praful! 54, 56, 57 58 Nume ........................................................................................................................................ Adresa ...................................................................................................................................... Ziua mondiala a standardizarii 2009 59 TIAB - sase decenii de parteneriate solide 60, 61 Reconditionare prin sudare „in situ“ a sinelor de tramvai 62, 63 Cartea tehnica a constructiei 64 - 69 Macarale performante 71 Aplicarea sistemului dual la o cladire de calatori 72, 73 Constructori de exceptie: Dan Mateescu 74, 75 Protectia constructiilor din zidarie la actiuni seismice 76 - 81 ................................................................................................................................................... persoana fizica qpersoana juridica q Nume firma ............................................................................... Cod fiscal ............................ Am achitat contravaloarea abonamentului prin mandat postal (dispozitie de plata) nr. .............................................................................................................................................. in conturile: RO35BTRL04101202812376XX – Banca TRANSILVANIA - Lipscani. RO21TREZ7015069XXX005351 – Trezoreria Sector 1. Va rugam sa completati acest talon si sa-l expediati intr-un plic, sau prin fax impreuna cu copia chitantei de plata a abonamentului, la SC Star Pres Edit SRL – „Revista Constructiilor“, Str. Horia Macelariu nr. 14 -16, bl. XXI/8, sc. B, et. 1, ap.15, Sector 1, Bucuresti. * Cresterile ulterioare ale pretului de vanzare nu vor afecta valoarea abonamentului contractat. 